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1 Ausgangslage und Zielsetzungen

In den vergangenen Jahren wurden fir die Stadt und den Landkreis Coburg eine Vielzahl von
Konzepten, Strategien oder Entwicklungsplanen zu einzelnen Mobilitatsformen erarbeitet. So be-
deutsam und wichtig die einzelnen Konzepte fur die jeweilige Mobilitatsform sind, fehlt dennoch
ein gesamtheitliches Konzept zur nachhaltigen Entwicklung der Mobilitat im Landkreis Coburg.

Um die Verantwortlichen aus Politik und Verwaltung zur Gestaltung einer nachhaltigen Mobilitat im
Landkreis zu befahigen, ist die Erstellung eines Mobilitdtskonzepts flir den Landkreis Coburg als
strategisches Instrument notwendig.

Mithilfe des ganzheitlichen Mobilitdtskonzepts soll die Verknlpfung verschiedener Mobilitatsfor-
men untereinander optimiert und somit die Multi- und Intermodalitat der Bevolkerung im Personen-
verkehr gefordert werden. Gleiches gilt in entsprechender Weise flir den Waren- und Guterverkehr
sowie fur den Daten- und Wissensaustausch, der insbesondere auch in den Dienstleistungsberei-
chen der heimischen Wirtschaft eine wichtige Rolle spielt. Das Aufdecken von Entwicklungspoten-
zialen im regionalen Verkehrssystem ermoglicht zudem die Einbettung neuer, digitaler Mobilitats-
formen und Mobilitdtsangebote in die Region. Das Mobilitdtskonzept zeigt hierfir den Bedarf und
die Notwendigkeit von innovativen Mobilitatslésungen fur die regionale Landkreismobilitat.

Um das aktuelle Mobilitatsverhalten der Burgerinnen und Burger sowie der Unternehmen im Land-
kreis Coburg beurteilen zu kénnen, wurde zu Beginn der Projektbearbeitung eine landkreisweite
Mobilitdtsbefragung zum Mobilitdtsverhalten der Einwohnenden sowie eine Unternehmensbefra-
gung durchgefihrt. Dartiber hinaus wurden auch noch weitere Akteursgruppen aktiv eingebunden.

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg MI AGIMO E
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2 Bestandsanalyse — Allgemeine Rahmenbedingungen zur Mobilitit im Landkreis
Coburg

21 Raumliche und strukturelle Ausgangslage

Der Landkreis Coburg liegt im Nordwesten des Regierungsbezirks Oberfranken und ist Teil der
Metropolregion Nirnberg. Das Kreisgebiet umfasst eine Flache von rund 590 km? und umschlie3t
die kreisfreie Stadt Coburg. Es grenzt im Norden an die thiringischen Nachbarkreise Hildburghau-
sen und Sonneberg, die als Vorlaufer des Thuringer Waldes Mittelgebirgscharakter aufweisen.
Weiter im Uhrzeigersinn schlief3en sich die Landkreise Kronach im Osten, Lichtenfels und Bamberg
im Stden und HalRberge im Westen an.

Der Landkreis Coburg besteht aus vier Stadten und dreizehn Gemeinden. Das Landratsamt liegt
in der freien Kreisstadt Coburg. Die beiden Mittelzentren Neustadt bei Coburg und Rddental tber-
nehmen neben dem Oberzentrum Coburg Versorgungsfunktionen fir die umliegenden Grundzen-
tren (Tabelle 1).

Die Gemeinden Grub a.Forst und Niederflllbach bilden eine Verwaltungsgemeinschaft.! Sie gelten
im Regionalplan Oberfranken-West ebenso wie die Gemeinden Dorfles-Esbach/Lautertal und Son-
nefeld/Weidhausen b.Coburg als zentrale Doppelorte.? Die Kommune Weitramsdorf wird im Lan-
desentwicklungsprogramm (LEP) Bayern als besonders strukturschwache Gemeinde eingestuft.’

In der ,Laufenden Raumbeobachtung® durch das Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumfor-
schung werden die Kommunen nach ihrer Siedlungsstruktur und Lage kategorisiert. Hiernach sind
die drei Orte Bad Rodach, Ebersdorf b.Coburg und Weitramsdorf mit einer Einwohnerzahl von
jeweils mehr als 5.000 Einwohnern als ,kleine Kleinstadte* eingestuft, die Versorgungsfunktionen
fur die umliegenden landlich gepragten Gemeinden haben.

Im Landkreis Coburg leben rund 87.300 Einwohnende, davon rund 30% in den beiden Mittelzen-
tren Neustadt bei Coburg und Rédental. Die mittlere Bevoélkerungsdichte von 149 Einwohnern/km?
entspricht nahezu dem Wert des Regierungsbezirks Oberfranken (148 EW/km?). Im Vergleich mit
den Nachbarkreisen Kronach (102 EW/km?) und Lichtenfels (129 EW/km?) ist der Landkreis
Coburg erheblich dichter besiedelt.* Innerhalb des Kreisgebietes zeigen sich deutliche Unter-
schiede: Die im Osten des Kreises und an Coburg angrenzenden Kommunen weisen tendenziell
héhere Dichten auf als die westlich gelegenen. Besonders gering mit unter 100 EW/km? sind die
Dichten der Kommunen zu den westlich gelegenen Kreisen Hildburghausen und HalRberge hin
(Bild 1, Tabelle 1).

1 https://www.landkreis-coburg.de

2 https://lwww.oberfranken-west.de/Regionalplan
3 https://www.stmwi.bayern.def

4 https://www.regierung.oberfranken.bayern.de
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Bild 1:  Bevolkerungsdichte im Landkreis Coburg (eigene Darstellung; Datenstand Oktober 2022)

Tabelle 1:  Ausgewihlite Kennwerte zur Beschreibung der Siedlungsstruktur &7

Einwohner 2023
Anzahl Anteil

[EW] [EW]

Stadt-/
Gemeindetyp

Flache
[kn?]

Zentralitat

Dichte
[EW/kn?]

Kommune

Neustadt bei Coburg, Stadt Mittelzentrum GroRere Kleinstadt 15.076 17% 244 61,89
Rodental, Stadt Mittelzentrum GrolRere Kleinstadt 13.037 15% 261 49,97
Bad Rodach, Stadt Grundzentrum Kleine Kleinstadt 6.630 8% 85 77,65
Ebersdorf b.Coburg Grundzentrum Kleine Kleinstadt 6.280 7% 238 26,36
Weitramsdorf Grundzentrum Kleine Kleinstadt 5.158 6% 153 33,7
Sonnefeld Grundzentrum Landgemeinde 4.562 5% 132 34,69
Lautertal Grundzentrum Landgemeinde 4.521 5% 149 30,35
Untersiemau Grundzentrum Landgemeinde 4.270 5% 208 20,49
Ahorn - Landgemeinde 4.161 5% 210 19,83
Seldlach, St Grundzentrum Landgemeinde 3.927 4% 54 72,53
Meeder Grundzentrum Landgemeinde 3.634 4% 49 73,58
Dorfles-Esbach Grundzentrum Landgemeinde 3.614 4% 944 3,83
Weidhausen b.Coburg Grundzentrum Landgemeinde 3.183 4% 331 9,61
Grub a.Forst Grundzentrum Landgemeinde 2.782 3% 232 11,97
Grol3heirath - Landgemeinde 2.621 3% 118 22,27
ltzgrund - Landgemeinde 2.356 3% 71 33,08
Niederfiillbach Grundzentrum Landgemeinde 1.505 2% 581 2,59
LK Coburg Landkreis 87.317 149 584,39

5 gemeindefreie Gebiete (6 km?) nicht enthalten
6 Bayerisches Landesamt fur Statistik, Furth 2023, Stand: 11.01.2024
7 Bundesinstitut fur Bau-, Stadt- und Raumforschung: Laufende Raumbeobachtung des BBSR, Stand

17.11.2023
BSM AGIMGO =4
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Die Ubersichtskarte zu den Siedlungsflachen (hier beschréankt auf Wohnbauflachen sowie Indust-
rie- und Gewerbeflachen, Bild 2) zeigt, dass sich die Siedlungsflachen vor allem im zentralen sowie
im nord- und stidostlichen Teil des Kreisgebiets konzentrieren. Eine weitere kleinere Agglomera-
tion bildet der nordwestlich gelegene Kern von Bad Rodach. Im tbrigen Teil des Landkreises sind
die Siedlungsflachen dispers verteilt. Dies ist neben der grundsatzlich landlich gepragten Struktur
auch auf die teilweise bewegte Topografie zuriickzufihren.
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Bild 2:  Siedlungs- und Gewerbeflachen im Landkreis Coburg

2.2 Bevolkerungsentwicklung (retroperspektiv)

Bezogen auf die letzten 30 Jahre zeigt sich fur die Jahre 1990 bis 1999 eine kontinuierliche Bevdl-
kerungszunahme von 85.833 auf 92.304 Einwohnende, wahrend danach die Bevolkerung bis zum
Jahr 2021 stetig abnimmt (Bild 3). Seit diesem Tiefstand ist bis 2023 ein leichter Zuwachs von rund
0,9 % zu verzeichnen, der vor allem durch Zuwanderung begrindet ist.

Die Altersstruktur und deren Entwicklung in den letzten zwanzig Jahren zeigen den typischen sich
fur Deutschland vollziehenden demografischen Wandel. Der Anteil der Kinder und Jugendlichen
(unter 18 Jahre) sowie der Anteil der jingeren Personen im erwerbstatigen Alter war ricklaufig,
wahrend die altere Bevolkerung der geburtenstarken Jahrgange (50 Jahre und alter) zunahm und
die Lebenserwartung anstieg. Der Anteil der Seniorinnen und Senioren (Uber 65 Jahre) ist bereits
im Jahr 2022 auf knapp ein Viertel angestiegen. Das Durchschnittsalter der Bevdlkerung stieg im
Betrachtungszeitraum von 42,1 auf 46,3 Jahre an (Bild 4).

Mit einer sich andernden Altersstruktur der Bevolkerung gehen auch andere Mobilitatsverhalten
einher. Abhangig von der jeweiligen Lebensphase, dem Alter und damit verbundenen Faktoren
(z. B. Gesundheit/Fitness, Flihrerscheinbesitz und -nutzung, Anderung von Wegezwecken, Trans-
porterfordernisse, Familienmodelle und damit verbundene Mobilitdtsanforderungen) andert sich in
der Regel der Bedarf an Mobilitat und die Wahl des Verkehrsmittels. Durch eine Zunahme alterer

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg 3&, A G | M ’_}
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Altersgruppen und einem Ruckgang Jingerer gewinnen altere Menschen fur die Gestaltung von
Mobilitatsangeboten immer mehr an Bedeutung. Dies ist bei der Planung der zuklinftigen Mobilitat
im Landkreis adaquat zu bericksichtigen.

Bevolkerungsentwicklung im LK Coburg 1990-2023
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Bild 3: Bevdlkerungsentwicklung 1990-20238

Entwicklung Altersgruppen und Durchschnittsalter im LK Coburg
2004-2022 [%]
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Bild 4: Bevolkerungsentwicklung nach Altersklassen im Kreis Coburg, in Oberfranken und
Bayern 2004-2022 [%]°

2.3 Entwicklung des Pkw-Bestands (retroperspektiv)

Der Pkw-Bestand stieg in der Vergangenheit im Landkreis Coburg ebenso wie im gesamten Bun-
desgebiet stetig an. Im Zeitraum von 2018-2023 hat sich die Anzahl von 56.926 auf 59.883 um

8 Bayerisches Landesamt fiir Statistik, Flirth 2023, Stand: 11.01.2024

9 https://www.statistikdaten.bayern.de/genesis, Stand: 11.01.2024
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rund 5 % erhoht. (Bild 5). Die Pkw-Dichte liegt im Jahr 2023 im Landkreis mit 686 Pkw/1.000 Ein-
wohnenden Uber den Werten fir Oberfranken (652 Pkw/1.000 EW) und Bayern (2022:
619 Pkw/1.000 EW).°

Entwicklung Pkw-Bestand und Pkw-Dichte im LK Coburg 2018-2023

61.000 700
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60.000 666 59.649 59.883

655 59.104
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56.000 I
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mmmPkw  ——Pkw / 1.000 EW

Bild 5: Entwicklung Pkw-Bestand und Pkw-Dichte (2018-2023)""

Bedeutsam fir die Bestandsentwicklung im Pkw-Verkehr ist die Marktdurchdringung von Pkw mit
alternativen Antrieben (u. a. Hybrid, reiner Elektroantrieb). Im Landkreis Coburg waren 2023 rund
3.300 Pkw mit elektrischem Antrieb auf den Stral3en unterwegs (1.145 mit reinem Elektro-, 2.167
mit Hybridantrieb, Bild 6). In der Summe entspricht das einem Anteil von rund 5,5% aller zugelas-
senen Pkw im Landkreis. Im Regierungsbezirk Oberfranken ist der Anteil an Elektrofahrzeugen mit
rund 5,8% ahnlich hoch (Hybrid: 3,6%, rein Elektro:1,9%). In Bayern liegt der Anteile mit 7,5%
(Hybrid: 5,2%, rein Elektro: 2,3%) etwas hoher.

Der im gesamten Bundesgebiet verzeichnete Anstieg von E-Pkw ist vor allem in Zusammenhang
mit der Férderung von Elektromobilitat (u. a. Kaufpramien fur E-Pkw im Zeitraum 05/2016-12/2023)
zu sehen. Nach Wegfall der Férderung ging der Absatz neuer E-Pkw bundesweit im Vergleich zum
Vorjahr um rund 29 % zurlick."

Entwicklung Pkw-Bestand mit alternativen Antrieben im LK Coburg
2018-2023
2.167
2.000
1,500 1.434
2 1.145
4
< 1.000
£ 1 815
N 688
<
500 409 328
170 264 148
74 100 .
0 —_— | [ |
2018 2019 2020 2021 2022 2023
Hybrid m Elektro

Bild 6: Entwicklung Pkw-Bestand mit alternativen Antrieben 2018-2023 im Landkreis Coburg'?

10 http://www.kba.de, Stand: 05.04.2024

1 http://www.kba.de, Stand: 05.04.2024

12 https://www.kba.de/, Stand 10.04.2024

3 Kraftfahrt-Bundesamt, Flensburg, http://www.kba.de
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Far die Funktionsfahigkeit von E-Fahrzeugen ist auch im Hinblick auf den Markthochlauf der fl&-
chendeckende Ausbau einer attraktiven Ladeinfrastruktur eine entscheidende Voraussetzung.

Im Landkreis und Stad Coburg setzt sich die Ladeinfrastruktur aus 53 Ladestationen mit insgesamt
154 Ladepunkten zusammen (Stand Februar 2024, Tabelle 2, Bild 7). An rund 60 % der Lade-
punkte kann auf eine Ladeleistung von bis zu 11 kW zugegriffen werden, die restlichen rund 40 %
der Ladepunkte bieten das schnellere Stromtanken mit mindestens 22 kW an.

Der Abdeckungsgrad an Ladestationen stellt gemal’ des Elektromobilitdtskonzepts quantitativ und
qualitativ gute Ausgangsbedingungen fiir die weitere Entwicklung der Elektromobilitat im Landkreis
Coburg dar.™

Entsprechend der Siedlungsstruktur im Landkreis konzentrieren sich die Ladeinfrastrukturen in der
Mitte und im 6stlichen Landkreis. Vor allem in den kleineren Kommunen und in l1andlich gepragten
Bereichen sind die Entfernungen zu 6&ffentlichen Ladestationen grof3er (Bild 7).

Zur Abdeckung des zukinftigen Ladebedarfs wurden im Elektromobilitatskonzept 15 Mikrostand-
orte mit insgesamt 100 Ladepunkten als Potenziale aufgezeigt und analysiert.

Tabelle 2:  Ladeinfrastruktur im Landkreis Coburg (inkl. Stadt Coburg)'5 ¢

Anzahl
Anzahl Anzahl
Kommune = Ladepunkte
Standorte Ladesaulen (AC/DC)

Ahorn 3 4 8(6/2)
Bad Rodach, Stadt 3 3 6(6/0)
Coburg, Stadt 18 27 58 (38 / 20)
Dorfles-Esbach 1 1 3(3/0)
Ebersdorf b.Coburg 4 5 9(5/4)
GroRheirath 1 1 3(0/3)
Grub a.Forst 1 1 2(2/0)
Itzgrund 0 0 0(0/0)
Lautertal 1 3 4(2/2)
Meeder 0 0 0(0/0)
Neustadt bei Coburg 11 14 30 (21/9)
Niederfillbach 1 1 1(1/0)
Rdédental, Stadt 2 6 12(0/12)
Selllach, Stadt 3 3 5(2/3)
Sonnefeld 2 2 3(3/0)
Untersiemau 1 2 4(0/4)
Weidhausen b.Coburg 0 0 0(0/0)
Weitramsdorf 1 2 6(6/0)
Summe 53 75 154 (95 / 59)

4 Mobilitatswerk GmbH: Kommunales Elektromobilitdtskonzept fir den Landkreis Coburg 2019.

5 https://www.bundesnetzagentur.de (abgerufen am 26.02.2024)

6 Hinweis: Die Liste beinhaltet die Ladeeinrichtungen aller Betreiberinnen und Betreiber, die das Anzeige-
verfahren der Bundesnetzagentur zum Zeitpunkt der Aktualisierung vollstdndig abgeschlossen und einer
Verdffentlichung im Internet zugestimmt haben. Die Zahl der 6ffentlich zuganglichen Ladeeinrichtungen ist
daher gréler als hier dargestellt.
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Bild 7:  Ladeinfrastruktur im Landkreis Coburg'5: 16

2.4 Verkehrsinfrastruktur

Die nachfolgende Darstellung bietet einen Uberblick zu den bestehenden Infrastrukturen fiir den
motorisierten Individualverkehr (MIV), strallengebundenen und schienengebundenen &ffentlichen
Personenverkehr (OPNV/SPNV), den Rad- und FuBverkehr und weitere Mobilitdtsangebote. Die
Inhalte stitzen sich auf Informationen allgemein zuganglicher Plattformen und vorliegender Kon-
zepte. Eine georeferenzierte Aufnahme und Bewertung der verschiedenen Verkehrsnetze ist nicht
Gegenstand des vorliegenden Konzeptes. Erganzende Inhalte fir die kommunale Ebene wurden
im Rahmen der Kommunalbefragung erhoben (siehe Kap. 3.1.1).

241 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Region ist sehr gut an das (Uber-)regionale Strallennetz angebunden. Die Bundesautobahn
A73 verlauft zentral in Nord-Sid-Richtung (Tharingen-Coburg-Nirnberg) mit den vier im Landkreis
liegenden Anschlussstellen Coburg, Neustadt bei Coburg, Rddental und Ebersdorf b.Coburg (Bild
8'7). Sie schliet im Norden an die A71 nach Erfurt an und verbindet den Landkreis mit dem Nach-
barland Thiringen. Sidlich werden dartiber Bamberg und der Verdichtungsraum Nirnberg-Frth-
Erlangen erreicht.

7 Die Anschlussstelle ,Untersiemau” hat ebenfalls einen Bezug zum Landkreis Coburg, liegt aber aufier-
halb des Landkreisgebiets.
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StraBennetz im Landkreis Coburg

Blild 8:
Ein Grofteil der Kommunen wird durch Bundesstrallen B4/B289 (Nord-Sid-Achse) sowie die B303
(Ost-West-Achse) an das Fernstrallennetz angebunden. Zahlreiche Staatsstralen (73,1 km) und

KreisstralRen (196,5 km) ergadnzen dieses Netz und gewahrleisten die Anbindung aller kreisange-
hérigen Kommunen.'®

In Bezug auf die Weiterentwicklung des klassifizierten StraRennetzes sind die Planungen aus dem
Bundesverkehrswegeplan (BVWP 2030) zu berlcksichtigen. Im vordringlichen Bedarf ist hier zwi-
schen Coburg und Weichengereuth die Erweiterung der B4 auf vier Fahrstreifen enthalten, die
insbesondere Bedeutung fur die Gemeinde Ahorn hat. Ein Stadtratsbeschluss der Stadt Coburg
aus dem Jahr 2020 lehnte den Ausbau jedoch ab. Im Fruhjahr 2024 gab es eine Podiumsdiskus-
sion zum Thema und im Oktober 2024 hat die IHK eine reprasentative Umfrage beauftragt. Es
zeigte sich eine mehrheitliche Befurwortung des Ausbaus in der Bevdlkerung. Die Durchfiihrung
eines ergebnisoffenen Mediationsverfahrens/Vermittlungsausschusses durch die Regierung von
Oberfranken hat schlieRlich zu einer finalen Kompromisslosung gefihrt:

» Ausbau beschrankt auf 17 m Breite ohne Mitteltrennung mit vier Fahrspuren sowie einem ge-
meinsamen Geh- und Radweg im Zweirichtungsbetrieb,

= dauerhafte Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h mit stationaren
Blitzern zur Absicherung der Einhaltung des Tempolimits,

= Ersatz der Studzufahrt durch einen Neubau mit Vollanschluss,

= Herstellung einer Nord-Sid-Radwegeverbindung an der ltz,

8 https://www.landkreis-coburg.de

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg MI AGIMO E
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» Ful- und Radwegebriicke Uber B4 und Bahngelande zur Anbindung der Stadtteile westlich von
B4 und Bahn an die Nord-Sid-Radwegeverbindung an der Itz,

= zweigleisiger Ausbau der Bahnlinie im Bereich Weichengereuth.
Eine Sanierung der B4 im Bereich Weichengereuth hat bereits im Dezember 2024 stattgefunden.

Einen Uberblick tber die Verkehrsstarken im Landkreis liefert die bundesweit im 5-Jahrsrythmuss
durchgefuhrte Stralenverkehrszahlung (Bild 9). Die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung
(DTV) auf den klassifizierten Stralen zeigt die groRten Verkehrsstarken (> 15.000 Kfz/Tag) auf der
nordsudlich verlaufenden B4 und A73 im zentralen Bereich rund um Coburg. Stark belastet mit
Werten zwischen 10.000 und 15.000 Kfz/Tag sind zudem die suddstlich verlaufende B303 sowie
die Staatsstra’e 2205 in Richtung Bad Rodach. Der Gberwiegende Teil der weiteren Staats- und
KreisstraRen wird von 1.000 — 5.000 Kfz/Tag befahren. Lediglich in den kleineren Kommunen, vor
allem im Nord und Stdwesten des Kreisgebietes liegen die taglichen Belastungen darunter. Punk-
tuell zeigen sich aber auch hohere Belastungen (z. B. CO29 in Dorfles-Esbach).

= ek e 8 g CYda N

Lautertal

Gellnhausen

Bad:Rodach Meeder

Sonnef%

Ebersdorf b.Coburg

Weldhausen bCoburgj s
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/\)\(ir\ofshenralh
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Kfz-Verkehrsbelastung (DTV 2021)

weniger als 1.000 Kfz/Tag
1.000 bis < 5.000 Kfz/Tag
5.000 bis < 10.000 Kfz/Tag
10.000 bis < 15.000 Kfz/Tag
== 15,000 bis < 20.000 Kfz/Tag
= 20,000 Kfz/Tag und mehr
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Verkehrsstarken im Landkrels Coburg — StraBenverkehrszathng 2021 an den StraBen des iiberge-
ordneten Verkehrs

Bild 9:

Insgesamt hat der MIV innerhalb des Landkreises und zur regionalen Vernetzung eine hohe Be-
deutung. Fur automobile Burgerinnen und Birger sind durch das dichte Stral3ennetz Arbeitsplatz,
Einkaufs-, Freizeit- und sonstige Ziele gut zu erreichen. Mit der guten Standorterreichbarkeit fur
den Kfz-Verkehr gehen allerdings die entsprechenden Verkehrsbelastungen mit den negativen
Auswirkungen auf die Umwelt- und Lebenssituation einher.

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg
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24.2 StraBengebundener und schienengebundener 6ffentlicher Personenverkehr
(OPNV und SPNV)

Der Landkreis Coburg ist Aufgabentrager des OPNV im Landkreis. Weiterer Aufgabentrager fiir
den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ist der Freistaat Bayern bzw. die Bayrischen Eisen-
bahngesellschaft mbH. Das Leitbild der aktuell laufenden Fortschreibung des Nahverkehrsplans
von Stadt und Landkreis Coburg zielt darauf ab, dass der OPNV und der SPNV von Stadt und
Landkreis Coburg als integriertes Gesamtsystem verstanden und weiterentwickelt werden. Im
Stadt-Umland-Verkehr sollen Regionalbus- und Stadtbusverkehr in der Aufgabenteilung optimal
koordiniert werden. Das Leitbild zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans setzt sich aus 10 Hand-
lungsfeldern zusammen, die neben den unmittelbar auf den 6ffentlichen Verkehr bezogenen Zielen
auch die Themen der intermodalen Verknlpfungen und des Mobilitidtsmanagements beinhalten.®

SPNV

Schon heute findet an den vorhandenen Bahnhaltepunkten in unterschiedlichem Umfang eine Ver-
kniipfung mit anderen Verkehrstréagern statt (u. a. Neustadt bei Coburg, Coburg, Rédental). Uber
Bushaltestellen, Fahrradabstellanlagen und Pkw-Parkplatze bestehen Angebote zum Umstieg auf
Bus, Fahrrad und Pkw. In Coburg befindet sich neben dem Bahnhof der Zentrale Omnibusbahnhof
(ZOB), der Bahn, Stadt- und Regionalbusse miteinander verknUpft.

Auf der Internetseite der ,Mobilitatsregion Coburg“? informieren Stadt und Landkreis Coburg zu-
sammen zu Bus und Bahn (u. a. Fahrplanauskunft, Infos zu Rufbus, Anruf-Sammel-Taxis) und zum
Fahrradverkehr (u.a. touristische Radrouten, Informationen zur Radverkehrsplanung) in der Stadt
und im Landkreis (Arbeitsgemeinschaft (iber die OPNV-Zusammenarbeit im Nahverkehrsraum
Coburg, ARGE OPNV-Coburg). Seit Januar 2024 sind beide dem Verkehrsverbund GroRraum
Nurnberg (VGN) beigetreten. Durch die dadurch geltenden Tarife und Tarifbestimmungen des VGN
sind Fahrten mit einem Ticket im gesamten Verbundgebiet moglich. Die Nutzerfreundlichkeit durch
die Einflihrung durchgéangiger Tarife konnte damit erhoht werden.?!

Die ErschlieRung des Nahverkehrsraums durch den Schienenpersonennahverkehr erfolgt Gber die
beiden Kursbuchstrecken (KBS)

¢ Nulrnberg — Bamberg — Lichtenfels — Coburg — Sonneberg (Thu)/Erfurt (KBS 820) und
e Bad Rodach — Coburg (KBS 831).

Fir die an den Schienenstrecken gelegenen Kommunen bildet der Bahnverkehr mit dem Bahnhof
Coburg als Knotenpunkt das Ruckgrat der Anbindung an die benachbarten Orte und an das Ober-
zentrum Coburg (Bild 10, Bild 11). Die Kursbuchstrecke 820 verbindet den 6stlichen Teil des Land-
kreises mit den umliegenden Ober- und Mittelzentren. Die KBS 831 bindet mit der RB28 das west-
lich gelegene Bad Rodach an Coburg an. Durch die Angebote von Regionalexpress und Regional-
bahn wird auf den Strecken im Landkreis ein Grundtakt von 60 Minuten erreicht. Auf einigen Ab-
schnitten (Coburg — Ebersdorf b.Coburg) ergibt sich durch Uberlagerungen auch ein dichteres An-
gebot (Tabelle 3).

Seit dem Fahrplanwechsel im Juni 2024 wird mit dem RE29 der Franken-Thuringen-Express von
Coburg weiter bis Erfurt geflhrt. FUnf Zugpaare verkehren hier auf der neuen Schnellfahrstrecke
Nurnberg-Erfurt. Die umstiegsfreie Fahrt dauert lediglich 36 Minuten und bedeutet eine erhebliche
Angebotsverbesserung. Mit dieser direkten Nahverkehrsverbindung von Nirnberg tber Coburg

19 Stadt und Landkreis Coburg. Fortschreibung Nahverkehrsplan. Ausschuss fiir Umwelt, Energie und Mo-
bilitat 30.06.2022.

20 https://www.coburg.de/microsite/mobil/index.php. Abgerufen am 05.03.2025

21 https://lwww.suec.de
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nach Erfurt wurde ein deutlicher Angebotssprung im landertbergreifenden Schienenpersonennah-
verkehr zwischen Bayern und Thuringen realisiert.

Am Coburger Bahnhof bestehen durch den Anschluss an die ICE-Strecke Niurnberg — Erfurt Ver-
bindungen zum Fernverkehr (derzeit acht ICE-Halte/Tag). Der seitens Stadt und Landkreis gefor-
derte Systemhalt in Coburg ist aufgrund damit verbundener Reisezeitverlangerungen laut Angaben
der DB-Fernverkehr wirtschaftlich nicht tragfahig.

Eine aktuelle Erhebung der Bayrischen Eisenbahngesellschaft hat ergeben, dass sich der SPNV
2023 von den Auswirkungen der Corona-Pandemie erholt hat. Der Regierungsbezirk Oberfranken
verzeichnete den deutlichsten Anstieg bei Fahrgasten, die mindestens wochentlich mit dem Schie-
nenpersonennahverkehr unterwegs sind. Der Anteil der Vielnutzer stieg dort von 5 % im Jahr 2022
auf 9 % im Jahr 2023. Beigetragen zum wachsenden Anteil der SPNV-Nutzer in Bayern hat das
im Mai 2023 eingefuhrte Deutschlandticket samt dem vom Freistaat vier Monate spater zusatzlich
etablierten ErmaRigungsticket??23,

Erfurt
Saalfeld (Saale)
i Sonneberg (Thiir) Hbf
. Bad Rodach 2 Neustadt (b Coburg) El“d“‘gm‘
Grofwalbur A
o] Minchraden i
o Meeder Steinbach am Wald
&, ' Wiesenfeld (b Coburg)
] Cobu ’ +] Fiirtschendorf
OIUIY |, Zpeets
Coburg-Belersdorf © Nord , ¢

Coburg-Neuses @ Pressig-Rothenkirchen

Coburg Stockheim (Oberfr)
N Gundelsdorf
iz rup am Forst D Kronach
L E] g
_:."l Neuses (b Kronach)

Kiips
(8] N
Ebern sl i Kulmbach a0
Rentweinsdorf B2 2RE3S —RE38S
N Bur Mainroth  Mainleus Untersteinach
Manndorf @ & (Oberfr)  Marktzeuln kunstadt (b Stadtsteinach)
o
Reckendorf © Bad Staffelstein
Baunach @
2 e
S "
furt 810 Halstadt (b Bamberg) Verkehrsverbund GroBraum Niirnberg
m. ; i
n Zeil Ebelsbach- Ober- .
Eltmann haid Bamberg © Ebermannstadt O Grafenberg

ru

Bild 10: Liniennetzplan Bayern, Regionalziige und S-Bahnen im Landkreis Coburg?*

22 Im Freistaat Bayern kdnnen Auszubildende, Freiwilligendienstleistende und Beamtenanwarter:innen ein
ermaligtes D-Ticket bestellen. Es kostet 29 Euro pro Monat, ist nicht Gbertragbar und kann in ganz
Deutschland im Nahverkehr verwendet werden

23 https://www.dmm.travel/

24 https://bahnland-bayern.de
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Bild 11: Schienennetz im Landkreis Coburg
Tabelle 3:  Ubersicht SPNV-Angebot im Landkreis Coburg (Fahrplanstand Dezember 2023)
Verlauf 2Ll T Produkt/Angebot Mo.-Fr. Betreiber
Haltepunkte
820 Nirnberg - [Ebersdorfb.Coburg |RE19: Niurnberg-Firth-Erlangen-Forchheim- DB
Bamberg - |Grub a.Forst Bamberg-Coburg-Doérfles-Esbach-Rédental-
Lichtenfels - |Creidlitz Monchréoden-Neustadt (b.Coburg)-Sonneberg (Thi):
Coburg - Coburg 120 Min
Sonneberg  |Coburg Nord RB24: Coburg-Creidlitz-Grub a.Forst-Ebersdorf- |agilis
(Thdr) Dérfles-Esbach Lichtenfels-Kulmbach-Bayreuth: 60 Min
Rodental RE28*: Niimberg-Firth-Erlangen-Forchheim-Bamberg- |DB
Rodental Mitte Lichtenfels-Coburg-Creidlitz-Grub a.Forst-
Monchroden Ebersdorf- Sonneberg (Thii): 120 Min +
Neustadt b.Coburg Verstarkerfahrten morgens
RE32*: Nirnberg-Bayreuth-Lichtenfels-Ebersdorf-  |DB
Coburg: 120 Min
831 Coburg - Coburg RB18: Coburg - Bad Rodach: 60 Min agilis
Bad Rodach [Coburg Baiersdorf
Coburg - Neuses
Wiesenfeld b.Coburg
Meeder
GroRwalbur
Bad Rodach

*Schienenersatzverkehr 10.12.2023-8.6.2024
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Schienenliickenschluss Coburg - Siidthiiringen

Seit Jahrzenten setzen sich Politik und Wirtschaft in den Wirtschaftsraumen Coburg und Stdthi-
ringen fur den Lickenschluss der ehemaligen Werrabahn zwischen dem Bahnhof Eisfeld und
Coburg ein. Das Vorhaben wurde jedoch nicht in den Bundesverkehrswegeplan Gbernommen, da
es vom Bundesministerium flr Digitales und Verkehr (BMDV) als reines Nahverkehrsprojekt ein-
gestuft wurde.

Im Gutachterentwurf des Deutschlandtaktes ist eine Reaktivierung der Strecke Eisenach — Coburg
als Regionalbahn im Zweistundentakt vorbehaltlich der in Bayern geltenden Reaktivierungskrite-
rien vorgesehen. Auch im LEP Thuringen 2025 wird der Luckenschluss benannt und als grund-
satzlich sinnvolle InfrastrukturmaRnahme gewertet. Hervorgehoben wird insbesondere, dass mit
der erfolgten Inbetriebnahme der Neubaustrecke (Nirnberg) — Ebensfeld — Erfurt im Falle dieses
Schienenluckenschlusses auch die Zugangsmaoglichkeit zum Schienenfernverkehr aus Sudwest-
thiringen bestiinde. Dies wirde eine deutliche Verbesserung der Erreichbarkeit und zu Reisezeit-
verkurzungen fuhren, Metropol- und Agglomerationsraume wurden schneller erreicht. Der Cobur-
ger Stadtrat hat den Lickenschluss in einem Stadtratsbeschluss aus dem Jahr 2021 einstimmig
gefordert und die Stadt Bad Rodach erhofft sich durch die Malinahme einen deutlichen wirtschaft-
lichen Impuls.

Das Gutachten zur Reaktivierung von Eisenbahnstrecken in Thiringen wertet den landerubergrei-
fenden Schienenlickenschluss aufgrund der hohen verkehrspolitischen Bedeutung als bedeutsam
und empfiehlt fiir die weitere Betrachtung die Variante A2 (Sidumfahrung Rodach). Voraussetzung
fur die weitere Betrachtung sei die strategische Entscheidung der Freistaaten Bayern und Thiirin-
gen zur langfristigen Bestellung von Leistungen im SPNV auf dieser Strecke.?®

OPNV

Im OPNV wird der Landkreis durch zehn Hauptlinien und erganzende Rufbuslinien erschlossen,
die aktuell von der Omnibusverkehr Franken GmbH betrieben werden. Vier der Hauptlinien ver-
kehren im Stundentakt und verbinden u. a. die Gemeinden ohne Schienennetzanbindung — ltz-
grund, Sellach, GroRheirath, Ahorn, Weitramsdorf, Untersiemau, Lautertal, Weidhausen b.Coburg
und Sonnefeld — mit dem Oberzentrum Coburg. Die Ubrigen Buslinien sind stark auf den Schulbus-
verkehr ausgerichtet und stehen anderen Nutzergruppen damit nur eingeschrankt zur Verfligung
(Tabelle 4).

Zusatzliche Fahrtenangebote bestehen durch die Stadtbusse in Rodental und Neustadt bei Coburg
sowie grenziberschreitende Verkehre der Nachbarkreise.

Die Rufbusse erganzen den Linienverkehr in zeitlichen Randlagen (abends, am Wochenende, an
Feiertagen) und in weniger dicht besiedelten RGumen mit geringer Nachfrage. Sie sind in der Regel
auf die haufig stark auf den Schulbusverkehr angelegten Hauptlinien ausgerichtet und gewahrleis-
ten durch eine passende Vertaktung entsprechende Anbindungen.

Zudem bestehen in verschiedenen Kommunen Birgerbus-, Seniorenbus- oder Einkaufsbusange-
bote.

Die unterschiedliche Siedlungsstruktur innerhalb des Kreisgebiets stellt den OPNV vor grofie Her-
ausforderungen. Wahrend die eher urbane und dichte Besiedlung in Coburg und den angrenzen-
den Kommunen gut zu bedienen ist, ergibt sich durch die dunn besiedelten und dispers verteilten
Siedlungsflachen im weiteren Landkreis eine geringe Fahrgastnachfrage verbunden mit weiten
Strecken. Der OPNV muss einerseits durch eine Flachenbedienung im landlichen Raum seiner

25 Freistaat Thiringen Ministerium fir Infrastruktur und Landwirtschaft 2023: Gutachten Reaktivierung von
Eisenbahnstrecken in Thiringen — Endbericht.
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Aufgabe der Daseinsvorsorge gerecht werden, andererseits fihrt der demografische Wandel (u. a.
Abwanderung und Rickgang des Anteils der jliingeren Personen im erwerbstatigen Alter) sowie
die anhaltende steigende Pkw-Mobilitat im landlichen Raum zu mangelnder Nachfrage und den
damit verbundenen finanziellen Defiziten.

Detaillierte Analysen zur Bewertung der Erschlielungs-, Bedienungs- und Verbindungsqualitat
durch den OPNYV sind nicht Gegenstand des vorliegenden Konzepts. Diese wurden fiir die Fort-
schreibung des Nahverkehrsplans (Stand Mai 20252%¢) durchgefiihrt.

Tabelle 4: Ubersicht bedeutender OPNV-Linien im Landkreis Coburg (Fahrplanstand Dezember 2023)2"

Linie Verlauf Angebot Mo.-Fr. Betreiber
unterschiedliche Fahrwege mit ovVG
unterschiedlichem Takt

. rot: ca. 60 Minuten-Takt

A |Sonneberg-Neustadt bei Coburg blau: 4 Fahrten am Vormitiag und 5
Fahrten am Nachmittag
grin: 5 Fahrten am Tag

1451 [Coburg-Sef¥lach ca. 60 Minuten-Takt + Verstarker OVF

1452 [Coburg-Neustadt bei Coburg-Sonneberg 1-2 Nachtfahrten OVF

1454 |Coburg-Ebersdorf-Mitwitz-Kronach ca. 60 Minuten-Takt, unterschiedliche OVF
Fahrwege

1465 |Coburg-Lange Berge-Bad Rodach auf Schiler ausgerichtet, unregelmafliig, |OVF
Uberwiegend als Rufbus

1467 | Coburg-Gestungshausen-Sonnefeld 1 Fahrtenpaar an Schultagen OVF

1468 |Coburg-Lautertal ca. 60 Minuten-Takt OVF

1469 |Coburg-Untersiemau-Lichtenfels/ ltzgrund ca. 60 Minuten-Takt, unterschiedliche OVF
Fahrwege

1475 |Rodental-Neustadt bei Coburg 5 Fahrtenpaare, nur an Schultagen, OVF
unterschiedliche Fahrwege

1478 | Steinach-Mitwitz-Neustadt 3 Fahrtenpaare, nur an Schultagen, OVF
unterschiedliche Fahrwege

1479 |Weidhausen-Sonnefeld-Neustadt bei 3 Fahrtenpaare, nur an Schultagen, OVF

Coburg unterschiedliche Fahrwege
1481 |Rodental-Bahnhof-Spittelstein-.Blumenrod- |2 x je Stunde, unterschied|. Fahrwege Babucke
Thierach-Kipfendorf-Rothenhof-Einberg- Stadtbus Rédental
Moénchréden-Waldachsen-Oeslau
1482 |Stadtbus Rodental 2x je Stunde, unterschiedl. Fahrwege Babucke
Stadtbus Rédental

OVF Omnibusverkehr Franken GmbH
OVG Omnibus Verkehrs Gesellschaft mbH Sonneberg/Thiir.

2.4.3 Radverkehr

Durch die stark angewachsene Nutzung von Pedelecs haben sich die Voraussetzungen fir den
Radverkehr auch in topografisch anspruchsvollem Gelande deutlich verbessert. Die vorhandenen
Hohenunterschiede im Landkreis kdnnen dadurch leichter bewaltigt und langere Distanzen kom-
fortabler zurlickgelegt werden. Das Fahrrad gewinnt damit nicht nur im Freizeitverkehr, sondern
zunehmend auch im Alltagsverkehr an Bedeutung und bietet Potenziale fir den Umstieg vom Pkw
auf das Rad. Nach dem Grundsatzbeschluss des Kreistages vom 16.07.2020 strebt der Landkreis
eine deutliche und nachhaltige Steigerung des Radverkehrsanteils an. Das Radfahren soll als voll-
wertige Mobilitatsalternative vor allem im Alltagsverkehr etabliert werden.

26 https://www.vgn.de/media/nahverkehrsplan-stadt-lk-coburg.pdf, zuletzt abgerufen am 22.08.2025
27 https://lwww.vgn.de/, zuletzt abgerufen am 23.02.2024
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Um attraktive und sichere Infrastrukturen anzubieten, soll in den kommenden Jahren das Radver-
kehrsnetz im Landkreis deutlich ausgebaut werden. Die Basis hierflr stellt das im Jahr 2022 er-
stellte und vom Kreistag beschlossene Radverkehrskonzept flir den Landkreis Coburg dar. Kern
des Konzepts ist ein flachendeckendes Alltagsradverkehrsnetz. Das Netz setzt sich aus Vorrang-
routen, Haupt- und Nebenrouten mit unterschiedlichen Qualitatsstandards zusammen. Vorrang-
routen dienen als Radschnellverbindungen fur den dberdrtlichen Alltagsradverkehr, die ein durch-
gangig schnelles Radfahren Uber langere Distanzen ermdglichen. Hierbei handelt es sich um di-
rekte und moglichst geradlinige Radwege, die den Landkreis mit der Coburger Innenstadt verbin-
den. Hauptrouten verbinden die Vorrangrouten und binden alle Landkreiskommunen an das Rad-
verkehrsnetz an. Die nahrdumige Radverkehrsanbindung in alle kleineren Ortschaften sowie die
Anbindung von Natur- und Nebenwegen erfolgt tiber Nebenrouten.?®

Im Rahmen der Erstellung des Radverkehrskonzepts wurden zudem Malinahmen zu Abstellanla-
gen erarbeitet und eine Kommunikationsstrategie entwickelt. Das Konzept enthalt eine Priorisie-
rung in lang-, mittel- und kurzfristige Mallnahmen, die bis zum Jahr 2030 umgesetzt werden sollen.

Um die kreisangehorigen Kommunen bei der Umsetzung von MalRnahmen im Zustandigkeitsbe-
reich der Landkreiskommunen finanziell zu unterstitzen, stellt der Landkreis Uber die Richtlinie zur
Forderung des Radverkehrs im Landkreis Coburg jahrlich Férdermittel zur Verfligung. Hiertber
werden investive MaRnahmen, QualitatssicherungsmalRnahmen und MafRnahmen zur Offentlich-
keitsarbeit in den Kommunen bezuschusst. Erste Mittel wurden bereits 2023 fir den Ausbau einer
Hauptroute in der Landkreiskommune Neustadt bei Coburg bewilligt.?® Personelle Unterstiitzung
erfolgt Uber den Fachbereich 23 ,Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport* und den dort angesiedelten
Mitarbeiter fir Mobilitat und Radverkehr.

Stadt und Landkreis Coburg sind Grindungsmitglied der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher
Kommunen Bayern (AGFK Bayern). Anfang 2023 hat die AGFK beide als fahrradfreundliche Kom-
mune ausgezeichnet.*°

Derzeit erfolgt im Landkreis Coburg die Digitalisierung des bestehenden Wegenetzes liber das im
Landkreis eingefuhrte Geoinformationssystem. Dieses steht dann auch fur den Radverkehr als
weitere Planungsgrundlage zur Verfugung. Die vorhandenen Standorte zur Wegweisung werden
dort integriert. In Abstimmung mit der Stadt Coburg soll das bestehende Beschilderungssystem
entsprechend der umgesetzten Routen aus dem Radverkehrskonzept erganzt und fortgeschrieben
werden.

244 FuBverkehr

Da die Planungshoheit zum Themenfeld Ful3gangerverkehr bei den kreisangehérigen Kommunen
liegt, sind die Einflussmdglichkeiten des Landkreises hier gering. Lediglich im Bereich des OPNV,
wo der Landkreis Aufgabentrager ist, bestehen gewisse Handlungsmadglichkeiten. Insbesondere in
Zusammenhang mit der Erreichbarkeit und Barrierefreiheit von Haltestellen kénnen seitens des
Landkreises in Abstimmung mit der jeweiligen Kommune gewlinschte Standards umgesetzt wer-
den. Zielsetzungen und Vorgaben dazu beinhaltet die beschlossene Fortschreibung des Nahver-
kehrsplans (2025). Als Leitlinie ist hier die ,Schaffung einer vollstandigen Barrierefreiheit im Nah-
verkehrsraum*“ enthalten.®' Diese Leitlinie entspricht auch den gesetzlichen Vorgaben vom Bund

28 Radverkehrskonzept 2022 fiir den Landkreis Coburg- Abschlussbericht. BOREGIO — Biiro fir Stadt- und
Regionalentwicklung 2022.

2% | andkreis Coburg: Richtlinie zur Férderung des Radverkehrs im Landkreis Coburg. Beschluss vom
27.04.2023.

30 https://www.coburg.de/microsite/mobil/index.php (abgerufen am 23.02.2024)

31 https://www.coburg.de/microsite/mobil/themen/politisches/region-coburg/index.php (abgerufen am
22.08.2025)
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und Freistaat Bayern nach Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum und 6ffentlichen Personennahver-
kehr.

Um die Ziele, Strategien und Malinahmen der Kommunen zum FuRverkehr zumindest nachrichtlich
in das Mobilitdtskonzept aufzunehmen und bei interkommunalen Planungen zu bericksichtigen
(z. B: im Bereich des Tourismus), werden diese im Rahmen der kommunalen Befragung recher-
chiert und einbezogen (siehe Kap. 3.1.1).

2.4.5 Weitere Mobilitatsangebote

Aktuell wurde fiir die Mitgliedskommunen der Allianz B303+ ein Carsharing-Konzept erarbeitet.3233
Eine im Rahmen des Konzepts durchgefiihrte Blrgerbefragung zeigt in den kreisangehoérigen
Kommunen eine grundsétzliche Nutzungsbereitschaft fir Carsharing. Uberwiegend werden sowohl
von befragten Blrgern als auch von Gemeindevertretern E-Fahrzeuge gewiinscht. Das Konzept
beinhaltet u. a. Standortvorschlage flr Carsharing-Stationen, Aussagen zur erforderlichen Ladein-
frastruktur, zu Technologieplattformen und Kundenbetreuung sowie zu Kosten und Finanzierung
und mdoglichen Anbietern. Die gemeinsame Initiierung von Carsharing-Angeboten in mehreren
Kommunen bietet sowohl Vorteile finanzieller Art als auch hinsichtlich gemeinsamer Nutzungsmaog-
lichkeiten. Bei einer mdglichen Umsetzung des Carsharing-Konzepts mit E-Fahrzeugen wirden
die beteiligten Kommunen Vorbildfunktion hinsichtlich unterschiedlicher Aspekte Gbernehmen: nie-
derschwelliger Zugang zu batterieelektrischen Pkw, Konzept des ,Auto-Teilens® und emissions-
freies Fahren.

Das Carsharing-Konzept wurde allerdings mehrheitlich, u. a. aus Kostengriinden, in den Kommu-
nen abgelehnt. Bei etwaiger zukiinftiger Entspannung der Haushaltslage kann es jedoch zu einem
spateren Zeitpunkt nochmals aufgegriffen werden.

In begrenztem Umfang besteht bereits ein Carsharing-Angebot. Es gibt das stadtische Carsharing-
Angebot ,Coburg-Flitzer** und ein Angebot Uber den Verein Autoparat e. V. Hier stehen Vereins-
mitgliedern Fahrzeuge unterschiedlicher Grolie zur Verfugung. Seit 2020 kooperiert der Verein mit
dem Bamberger Carsharing Anbieter ,Mei Audo“ und somit mit dem Unternehmen Flinkster (Car-
sharing-Angebot der Deutschen Bahn).3®

Das Radverkehrskonzept fur den Landkreis Coburg empfiehlt zur Férderung des Radverkehrs die
im Landkreis vorhandenen Bahnhofe und Haltepunkte zu Mobilitatsstationen zu entwickeln. Hier
sollen durch vernetze Angebote verschiedene Verkehrstrager verknipft und so an glnstigen
Standorten der intermodale Verkehr2¢ gefordert und erleichtert werden. Pradestiniert sind Verkn(ip-
fungspunkte des OPNV/SPNV, an denen hochwertige, wettergeschiitzte Fahrradabstellanlagen,
Bushaltestellen und ggf. Leihstationen privater und 6ffentlicher Verleih- und Sharingsysteme flr
Mietfahrrader oder E-Roller konzentriert werden sollten. Die Integration von Serviceangeboten wie
Packstationen, Schlie3facher und Ladestationen bietet zusatzliche Zeit- und Flexibilitatsvorteile fur
die Nutzer, da ggdf. zusatzliche Wege eingespart werden kénnen. Die Parkmdglichkeiten fur Fahr-
rader sollten ausgeschildert und Hinweisschilder fir Lademdglichkeiten fir Pedelecs und zur Nut-
zung von Fahrradboxen installiert werden.®

32 Der interkommunale Zusammenschluss besteht aus zehn Kommunen entlang der Bundesstraflte B303,
zu dem aus dem Landkreis die Kommunen Ebersdorf b.Coburg, Weidhausen b.Coburg, Grub a.Forst, Nie-
derfullbach, Untersiemau, GroRheirath und Sonnefeld, https://allianz-b303plus.de, zuletzt abgerufen am
26.03.2024

33 New Urban Transport Solutions: Mobilitatskonzept zur Vorbereitung eine Carsharing-Angebots in den 10
Kommunen der ILE Allianz B303+. Berlin, 05/2024.

34 https://www.suec.de/coburg-flitzer

35 https://www.autoparat.de/carsharing/

38 Intermodaler Verkehr: Nutzung verschiedener Verkehrsmittel (z. B. Bahn und Fahrrad) auf einem Weg.
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2.5 Verkehrssicherheit

Die Entwicklung der Unféalle mit Personenschaden gibt einen Hinweis auf die Verkehrssicherheit
im Landkreis. Es zeigt sich im Betrachtungszeitraum nach einem leichten Rickgang von 289 auf
253 Unfalle im Jahr 2018 ein erneuter Anstieg vor dem pandemiebedingten Tiefstand auf 187 Un-
falle im Jahr 2020. Danach hat der Wert infolge der wieder angestiegenen Mobilitat ebenfalls wie-
der zugenommen (Bild 12).

Entwicklung der Unfélle mit Personenschaden im LK Coburg 2018-2022
[Anzahl Unfalle]

350
300

289
260 253 273 273
250 236
: I I 187 I
0 I

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Anzahl Unfalle
S o
o o

(o]
o

Bild 12: Entwicklung der Unfille mit Personenschaden im Landkreis Coburg 2018-202237

Die Betrachtung der Unfalle nach der Art der Beteiligten vermittelt einen Eindruck zu der Betrof-
fenheit von Radfahrern und FuRgangern. Wahrend der Anteil der FuRganger nur geringe Schwan-
kungen zeigt, ist bei den Unfallen mit der Beteiligung von Radfahrern ein Anstieg zu verzeichnen
(Bild 13). Moglicherweise spielen auch hier Veranderungen im Mobilitdtsverhalten wahrend der
beiden Corona-Jahre eine Rolle. Durch Homeoffice und Kontaktbeschrankungen ging die Mobilitat
grundsatzlich zurtick und die Nutzung individueller Verkehrsmittel (Auto und Fahrrad) nahm zu. Ein
Ruckgang der beteiligten Radfahrer im Jahr 2022 nach der Pandemie zeichnet sich allerdings nicht
ab. Eine Auswertung der Unfallschwere zeigte, dass die Zahl der getoteten FuRganger und Rad-
fahrer erfreulicherweise im Betrachtungszeitraum nicht angestiegen ist.

Entwicklung der Unfélle mit Personenschaden im LK Coburg
nach Art der Beiteiligten 2018 - 2022 [Anzahl Beteiligte]
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Bild 13: Entwicklung der Unfélle mit Personenschaden im Landkreis Coburg nach Art der
Beteiligten 2018-202237

37 Bayerisches Landesamt fiir Statistik, Flirth 2024, abgerufen am 11.01.2024
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Die Entwicklung der Unfélle nach Ortslage zeigt von 2016 — 2022 eine leichte Umkehrung. Die
Unfalle innerhalb geschlossener Ortschaften haben leicht zu-, die au3erhalb leicht abgenommen
(Bild 14).

Entwicklung der Unfélle mit Personenschaden nach Ortslage
im LK Coburg 2018-2022 [Anzahl Unfélle]
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Bild 14: Entwicklung der Unfille mit Personenschaden im Landkreis Coburg 2018-202238
2.6 Wirtschaft und Bildung

2.6.1 Wirtschaftsstruktur

Die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Wohnort ist im Landkreis von
2018 — 2022 trotz des Bevdlkerungsrickgangs um rund 13% angestiegen. Die Anzahl der am Ar-
beitsort Beschaftigten war im gleichen Zeitraum nahezu unverandert (Bild 15).

Entwicklung der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten
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Bild 15: Entwicklung der sozialversicherungspflichtig Beschiftigten im Landkreis Coburg
2008-202238

Eine Auswahl der wichtigsten Wirtschaftsbereiche im Landkreis zeigt, dass mit 42 % immer noch
ein Grolteil der Beschaftigten im verarbeitenden Gewerbe tatig ist (Tabelle 5). Rund 55 % des
Gesamtumsatzes im Landkreis werden hier erwirtschaftet. Mit rund einem Viertel des Umsatzes
und einem Flnftel der Beschaftigten nehmen Handel, Instandhaltung und Kfz-Reparatur die zweit-
grolite Kategorie ein. Aufgrund der teilweise geringeren Grolie dieser Unternehmen stellen sie mit
585 (20 %) die grofte Anzahl der Betriebe.

38 Bayerisches Landesamt fiir Statistik, Flirth 2024, abgerufen am 11.01.2024
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Einige Kommunen des Landkreises sind noch immer gepragt durch die Auswirkungen des Struk-
turwandels infolge des starken Rickgangs in den Produktionsbereichen Polstermdbel, Spiel- und
Korbwaren. Fur die hierdurch entstandenen grofen Gewerbebrachen gilt es mit Hilfe geeigneter
Instrumente der Innenentwicklung dauerhafte Losungen zu entwickeln.

Tabelle 5: Betriebe, Beschiftigte und Umsatz ausgewahlter Industriebetriebe im Landkreis Coburg 202139

Anz. sozialvers.- Beschaf- Anzahl Betriecbe Umsatz Umsatz

Wirtschaftsbereich pflichtig Besch. tigte [%] Betriebe  [%]  [Tsd.€]  [%]
Verarbeitendes Gewerbe 11.354 42% 313 11% |2.846.242| 55%
Handel, Instandhaltung und o o o
Reparatur von Kfz 5.817 21% 585 20% |1.367.246| 26%
Baugewerbe 1.954 7% 339 11% 277.650 5%
Verkehr und Lagerei 1.093 4% 95 3% 149.321 3%
Gesundheits- und Sozialwesen 3.410 13% 191 6% 85.874 2%
Gastgewerbe 417 2% 160 5% 28.486 1%
Summen 27.204 88% 2.966 57% |5.217.624| 91%

Eine Ubersicht der grolieren Unternehmen im Landkreis verdeutlicht, dass von den rund 27.000
Beschaftigten nur ein knappes Drittel in grofieren Unternehmen mit mehr als 200 Mitarbeitenden
beschaftigt ist. Der Wirtschaftsraum Coburger Land ist vor allem durch zahlreiche Klein- und mit-
telstandische Betriebe mit 20-50 Mitarbeitenden gepragt.

Die groliten Betriebe befinden sich in Bad Rodach (HABA Familygroup B.V. & Co0.KG, Valeo Kili-
masysteme) und in Ebersdorf b.Coburg (Mondi Pack Solution GmbH*°, Martin Metallverarbeitung
GmbH), gefolgt von Neustadt bei Coburg (Tabelle 6).

39 Bayerisches Landesamt fiir Statistik, Flirth 2024, abgerufen am 11.01.2024, enthalten sind alle Betriebe
der ausgewahlten Industriezweige
40 ehemals Schumacher Packing GmbH
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Tabelle 6: GroRere Arbeitsplatzstandorte im Landkreis Coburg: mitarbeiterstirkste Unternehmen, Stand

2025*
SEM mitarbeiterstirkste Unternehmen Arbeitsplatze
(Kommune)
Ahorn Wefa GmbH (ca. 140 Mitarbeiter) 140
Bad Rodach HABA Familygroup B.V. & Co KG (ca. 760 Mitarbeiter) 1.900

Medical Park Bad Rodach GmbH & Co. KG (ca. 420 Mitarbeiter)
Valeo Klimasysteme GmbH (ca. 720 Mitarbeiter)

Dorfles-Esbach Coburger Kartonagenfabrik GmbH & Co. KG (ca.130 Mitarbeiter) 130
Ebersdorf b.Coburg |Mondi Pack Solution (ca. 900 Mitarbeiter)* 1.300
Martin Metallverarbeitung GmbH (ca. 400 Mitarbeiter an allen
Standorten)
Meeder Milchwerke Oberfranken West eG (ca. 440 Mitarbeiter) 440
Neustadt bei Coburg [D+S Logistic GmbH (ca. 140 Mitarbeiter) 2.000

Diepa Drahtseilwerk Dietz GmbH & Co. KG (ca. 320 Mitarbeiter)
Fishbull Franz Fischer Qualitdtswerkzeuge GmbH (ca. 300 Mitarbeiter)*
Prysmian Kabel und Systeme GmbH (ca. 510 Mitarbeiter)

Sauer GmbH & Co. KG (ca. 730 Mitarbeiter) (an den Standorten:
Neustadt und Fdoritztal (Nachbarstandort in Thiringen))

Rodental Saint-Gobain Industriekeramik (ca. 270 Mitarbeiter) 490
Woéhner GmbH & Co. KG (ca. 220 Mitarbeiter)

Untersiemau Angermiuller Bau GmbH (ca. 200 Mitarbeiter) 200

Sonnefeld Max Schultz GmbH & Co. KG (ca. 210 Mitarbeiter)* 210

Weidhausen Verpa Folie Weidhausen GmbH (ca. 650 Mitarbeiter) 650

Summe 7.460

*keine aktuelle Daten vorliegend; Schatzungswerte fiir 2025

Die Entwicklung der Arbeitslosenquote zeigt im Landkreis im Betrachtungszeitraum von
2018 — 2023 einen leichten Anstieg der Arbeitslosenquote um 0,3 Prozentpunkte (Bild 16). Im Frei-
staat Bayern und in ganz Deutschland ist die Arbeitslosenquote im gleichen Zeitraum um 0,5 Pro-
zentpunkte angestiegen. Wahrend die Quote im Landkreis in der gesamten Zeit im Vergleich zu
Bayern etwas hoher liegt, liegt sie deutlich unter dem Bundesdurchschnitt.

Entwicklung der Arbeitslosenquote* LK Coburg, Bayern, Deutschland
2018-2022
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Bild 16: Entwicklung der Arbeitslosenquote im Landkreis Coburg, in Bayern und in
Deutschland 2018-202242 43

41 Landkreis Coburg, Stabstelle P1 Wirtschaftsforderung 2025
42 Bayerisches Landesamt fiir Statistik, Fiirth 2024, abgerufen am 17.01.2024
43 https://statistik.arbeitsagentur.de, abgerufen am 27.02.2024
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2.6.2 Pendlerverflechtungen

In der Summe weist der Landkreis im Jahr 2022 ein negatives Pendlersaldo von -11,3 % auf (Ta-
belle 7). Gegenuber den rund 23.000 Berufsauspendlern, die taglich den Kreis verlassen, stehen
nur ca. 13.600 Beschaftigte, die ihren Arbeitsplatz im Landkreis haben und taglich von aul3erhalb
einpendeln.

Auch die Betrachtung der kreisangehorigen Kommunen zeigt mit Ausnahme von Bad Rodach
(+20,5 %), Ahorn (+3,3 %) und Sonnefeld (+1,7 %) negative Pendlersaldi. Besonders deutlich sind
die Werte in Weitramsdorf (-35,1 %), Itzgrund (-34,7 %) und Lautertal (-33,9 %).

Ein GroRteil der Beschaftigten (15.335) pendelt allerdings auch innerhalb des Kreisgebiets.
Tabelle 7: Pendlerdaten Landkreis Coburg, Stand 202244

Innergemeindliche Pendlersaldo

Berufseinpendler Berufsauspendler

Berufspendler (relativ)
Neustadt bei Coburg 2.847 4177 2.503 -8,8%
Rodental, Stadt 2.431 4.596 1.106 -16,6%
Bad Rodach, Stadt 2.972 1.620 1.243 20,5%
Ebersdorf b.Coburg 2.066 2.175 593 -1,8%
Dorfles-Esbach 1.306 1.481 180 -4,9%
Grub a.Forst 543 1.183 124 -22,8%
Lautertal 433 1.967 123 -33,9%
Meeder 823 1.478 159 -18,0%
Niederfiillbach 402 619 53 -14,5%
Sellach, Stadt 752 1.410 394 -16,8%
Sonnefeld 1.699 1.621 438 1,7%
Untersiemau 1.032 1.385 216 -8,4%
Weidhausen b.Coburg 777 1.195 264 -13,2%
Weitramsdorf 331 2134 139 -35,1%
Ahorn 1.748 1.610 170 3,3%
GroRheirath 515 1.083 113 -21,5%
ltzgrund 121 945 80 -34,7%
LK Coburg 13.361 23.242 15.335 -11,3%

Die Betrachtung der zehn starksten Pendlerverflechtungen zeigt eine deutliche Ausrichtung auf die
Stadt Coburg. Sowohl bei den Auspendlern (58 % der Pendler) als auch bei den Einpendlern
(27 %) steht die zentral im Kreisgebiet gelegene kreisfreie Stadt an erste Stelle (Tabelle 8, Bild 17).
Vergleichsweise starke Pendlerbeziehungen und damit starke verkehrliche Verflechtungen beste-
hen nach Sonneberg, Hildburghausen und Lichtenfels. Ein Zusammenhang zwischen der Starke
der Pendlerverflechtungen Uber die Kreisgrenze hinaus besteht erwartungsgemal hinsichtlich der
Entfernungen zwischen Quelle und Ziel sowie der GroRe bzw. Zentralitat der Zielorte.

44 Quelle Erwerbstatige: Bayerisches Landesamt fiir Statistik, Fiirth 2024, abgerufen am 11.01.2024
Quelle Pendlerdaten: https://pendleratlas.de/bayern/landkreis-coburg/ Stand 2022, abgerufen am
23.01.2024
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Tabelle 8: Auswahl der zehn stiarksten Pendlerverflechtungen fiir den Landkreis Coburg, Stand 20224

TOP 10 Einpendler Entfernung TOP 10 Auspendler Entfernung
1. Coburg, Stadt 3.558| 27% -|1. Coburg, Stadt 13.385| 58% -
2. Sonneberg 2.587| 19% 22 km|2. Lichtenfels 2.284| 10% 15 km
3. Hildburghausen 2.435| 18% 25 km|3. Sonneberg 1.225| 5% 22 km
4. Kronach 1.365| 10% 27 km|4. Kronach 867 4% 27 km
5. Lichtenfels 1.324] 10% 15 km|5. Bamberg, Stadt 747] 3% 41 km
6. HalRberge 431 3% 41 km|6. HalRberge 673 3% 41 km
7. Bamberg 178 1% 41 km|7. Hildburghausen 475 2% 25 km
8. Kulmbach 87 1% 39 km|8. Nirnberg, Stadt 265 1% 91 km
9. Rhén-Grabfeld 86| 1% 55 km|9. Bamberg 243| 1% 41 km
10. Bamberg, Stadt 82| 1% 41 km|10. Minchen 208 1% 240 km
Summe der zehn Summe der zehn
starksten Relationen 12.133| 91% starksten Relationen 20.372| 88%
LK Coburg 13.361 23.242
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Bild 17: Pendlerverflechtungen Landkreis Coburg, Stand 202245
Die Starke der auf die Kommunen bezogenen Pendlerbewegungen (Ein- und Auspendler) korres-
pondiert mit der Grofde der Orte: Von und zu den Mittelstadten Neustadt bei Coburg und Rdédental
finden mit Gber 6.000 Bewegungen pro Tag die meisten Wege, bezogen auf die kleinen Landge-
meinden Grub a.Forst, GroRheirath, ltzgrund und Niederfllbach mit 1.000 bis 2.000 die wenigsten

Wege statt (Bild 18). Innerhalb des Kreises bestehen die grofiten Verflechtungen zwischen Coburg
und den beiden Mittelzentren Neustadt bei Coburg und Roédental (mehr als 1.500 Wege/Tag).

45 https://pendleratlas.de/bayern/landkreis-coburg/ Stand 2022, abgerufen am 23.01.2024
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Bild 18: Pendlerverflechtungen innerhalb des Landkreises Coburg, Stand 202246

2.6.3 Tourismus, Freizeit

Der Landkreis Coburg gehért zur Tourismusregion Coburg.Rennsteig e. V., eine landeribergrei-
fende Marketingorganisation fur den Tourismus im Landkreis, der Stadt Coburg und der Thuringer
Nachbarkommunen. Die Zusammenarbeit zielt auf eine Verzahnung der einzelnen touristischen
Angebote ab, um die Bedeutung des Tourismus in der Region zu steigern und damit die Wettbe-
werbsfahigkeit zu erhéhen.

Die Region bietet durch die abwechslungsreiche Landschaft vielseitige Angebote fir den Wander-
und Radwandertourismus sowie zahlreiche kulturelle touristische Attraktionen (u. a. historische
Ortskerne, Burgen, Schlésser, Museen, Veranstaltungen, Feste, Markte). Wenngleich der Anteil
des Gastgewerbe 2021 lediglich 1% des Gesamtumsatzes betrug (vgl. Tabelle 5), wird der Touris-
mus im Landkreis als wertvoller Wirtschaftsfaktor eingestuft, der Arbeitsplatze schafft und si-
chert.47:48

Die Anzahl der Ubernachtungen als Kennzahl fir die Bedeutung des Tourismus im Landkreis lasst
im Betrachtungszeitraum 2016 — 2023 deutlich den infolge von Corona entstandenen Einbruch in
den Jahren 2020/2021 erkennen (Bild 19). Seit 2022 steigt der Wert wieder an. Der Verlauf der
durchschnittlichen Aufenthaltsdauer*® verhalt sich umgekehrt: Wahrend der Pandemie stiegen die
Aufenthaltsdauern, verbunden mit vermehrten Urlaubsreisen innerhalb Deutschlands tendenziell
eher an und sind seit 2021 wieder rucklaufig.

46 https://www.regionalstatistik.de/genesis/online (Stand 30.06.2022, abgerufen am 23.01.2024)
47 https://www.coburg-rennsteig.de, abgerufen am 27.02.2024

48 Bayerisches Landesamt fiir Statistik, Fiirth 2024, abgerufen am 27.02.2024

49 Berechneter Wert aus Summe Ubernachtungen dividiert durch Summe Ankiinfte.
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Anzahl der Ubernachtungen und durchschnittliche Aufenthaltsdauern
im LK Coburg 2016-2023
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Bild 19: Anzahl der Ubernachtungen und durchschnittliche Aufenthaltsdauer im Landkrei-
ses Coburg 2018-2023°

2.6.4 Bildung

Im Landkreis Coburg befinden sich derzeit 26 allgemeinbildende Schulen (18 Grundschulen, 8
Mittel-/Hauptschulen, 1 Realschule, 1 Gymnasium, 2 Foérderzentren). Weitere vier Gymnasien,
zwei Realschulen sowie berufsbhildende und Wirtschaftsfachschulen sind in der Stadt Coburg an-
gesiedelt.>” Wahrend mit Ausnahme von Lautertal und Niederfiillbach alle Ortschaften Gber eine
Grundschule verfugen, mussen zu den weiterfuhrenden Schulen teilweise auch langere Wege zu-
rickgelegt werden.

Die Entwicklung der Schiilerzahlen zeigt im Betrachtungszeitraum nach einem leichten Riickgang
bis zum Schuljahr 2020/2021 wieder eine steigende Tendenz (Bild 20).

Entwicklung der Schiilerinnnen und Schiiler an gemeinbildenden Schulen
im Landkreis Coburg 2015-2023
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Schilerzahl an allgemeinbildenden
Schulen

Bild 20: Entwicklung der Schiilerinnen und Schiiler an allgemeinbildenden Schulen im
Landkreises Coburg 2015-2023 52

2.6.5 ErschlieBungsqualitat sozialer und kultureller Infrastrukturen

Im Rahmen der Fortschreibung des Regionalplans der Region Oberfranken-West wurde eine Ana-
lyse der Versorgung mit Einrichtungen und Dienstleistungsangeboten der sozialen und kulturellen

50 Bayerisches Landesamt fiir Statistik, Flirth 2024, abgerufen am 17.01.2024
51 https://www.landkreis-coburg.de
52 Bayerisches Landesamt fiir Statistik, Flirth 2024, abgerufen am 17.01.2024
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Infrastruktur durchgefiihrt.>® Hierbei wurden u. a. die Pkw- und OPNV-Erreichbarkeiten relevanter
Einrichtungen auf Basis der Gemeinden analysiert und bewertet, um bestehende und zuklnftig
drohende Versorgungsliicken zu identifizieren. Fir das vorliegende Mobilitatskonzept werden aus-
gewanhlte Ergebnisse aufgegriffen, um Angebotsdefizite der Pkw- und OPNV-Erreichbarkeitsana-
lysen als Hinweise fiir erforderliche Handlungsansatze zu nutzen.

Nach dem LEP Bayern kann eine flachendeckende Versorgung als gegeben angesehen werden,
wenn relevante Infrastrukturen der Grundversorgung innerhalb von 20 Minuten mit dem MIV oder
30 Minuten mit dem OPNV zu erreichen sind. Die zumutbare Erreichbarkeit von Mittelzentren liegt
bei einer Fahrzeit von 30 Minuten mit dem MIV oder einer Fahrzeit von 45 Minuten mit dem OPNV.
U. a. unter Berucksichtigung dieser Orientierungswerte wurden in sechs Kommunen Defizite in
ausgewahlten Einrichtungen identifiziert, die in Tabelle 9 aufgefuhrt sind.

Tabelle 9: Defizite der Pkw- und OPNV-Erreichbarkeit fiir ausgewihlte Einrichtungen und zentrale Orte in Kom-
munen im Landkreis Coburg®

Gymnasium Realschule Mittelschule Grundschule Kinderarzt Krankenhaus Mittelzentrum

Ahorn I?kw
OPNV 31-40
Bad Rodach I?kw 26-30 26-30 51-60 31-35
OPNV >60 51-60 46-60
. Pkw
Dorfles-E h =
orfles-Esbac BPNY 3145
Pkw
Ebersdorf b.Coburg OPNV 3140 3140 3145
Pkw
heirath =
GroBheira OPNV 31.40 31.40 31.45
Pkw
Grub a.Forst OPNV 3140
Itzgrund Pkw
g OPNV 41-50 41-50 >30 41-50 31-45
Pkw
Lautertal OPNV | 3140 31.40 31.45
Meeder Pkw 21-30
OPNV 41-50 41-50 31-40 31-40 31-45
. Pkw
Neustadt bei Coburg OPNV 3140
Pkw
Ni full h =
iederfullbac BPNV 3140
. Pkw
Rodental OpPNV | 3140 31.40 31.45
Pkw 21-25 23-26 21-30
SeBlach =
OPNV 51-60 41-50 51-60 61-75 51-60
Sonnefeld Pkw 21-25 21-30
OPNV 41-50 41-50 51-60 31-45
Untersiemau Pkw
OPNV 31-40 31-40
Weidhausen b.Coburg Phw 41-50 225 20 250
OPNV 51-60 51-60 46-60
. Pkw
Weitramsdorf BPNV 3140 3145

Rot hervorgehoben sind Werte, die die im LEP Bayern verankerte zumutbare Erreichbarkeit (30 min mit dem MIV und 45 min mit dem OPNV) iiberschreiten.

Auffallig viele Erreichbarkeitsengpasse mit hohen Reisezeiten bestehen in den westlich, dinn be-
siedelten Kommunen des Kreisgebietes (Bad Rodach, Meeder, Sel3lach, ltzgrund) sowie in den
Landgemeinden Sonnefeld und Weidhausen b.Coburg am &stlichen Kreisrand. Die Entfernungen
zu Coburg oder zu den Mittelzentren Neustadt bei Coburg oder Rédental mit den entsprechenden

53 Spickermann & Wegener, Stadt- und Regionalforschung: Analyse der Versorgung mit Einrichtungen und
Dienstleistungsangeboten der sozialen und kulturellen Infrastruktur in der Planungsregion Oberfranken-
West. Dortmund 2020.
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Versorgungseinrichtungen sind weit entfernt und die ErschlieRung durch den OPNV nicht ausrei-
chend. Insbesondere die Erreichbarkeit von Realschulen und Krankenhausern, die sich in der Re-
gel auf wenige Standorte in zumeist zentralen Orten konzentrieren, sind ungentigend.

Einrichtungen zur Kinderbetreuung, Grund- und Mittelschulen, Hausarzte sowie Lebensmittel-
markte, Bank- und Postfilialen sind flachendeckend und wohnortnah im Landkreis verteilt. Hier
besteht eine an die siedlungsstrukturellen und zentraldrtlichen Gegebenheiten angepasst flachen-
deckend Versorgungsstruktur.53

2.7 Mobilitatsverhalten

Im Rahmen der Erstellung des Mobilitatskonzepts wurde im Zeitraum 11.03. - 25.04.2024 eine
kreisweite Befragung zum Mobilitatsverhalten im Landkreis durchgefiihrt (schriftliche, telefonische
und Online-Stichprobenbefragung).®* Es liegen Daten zu 2.177 Personen aus 928 Haushalten vor,
die wichtige Erkenntnisse zum werktaglichen Verkehrsverhalten liefern. Mit einer Quote von 2,5 %
der Bevolkerung im Landkreis Coburg ist die Befragung als statistisch gesichert und reprasentativ
anzusehen.

Hinweis: Es liegt ein separater Projektbericht zur durchgefiihrten Mobilitdtsbefragung vor. Nachfol-
gend sind ausgewdéhlte Informationen zum Mobilitdtsverhalten im Landkreis Coburg zusammenge-
fasst dargestellt.

Wichtige Kennziffern zur Beschreibung der Mobilitat sind die Wegeanzahl, Verkehrsmittelwahl (Mo-
dal Split) und Wegelange.

271 Wegeanzahl

An einem normalen Werktag verlassen 88 % der Bevdlkerung im Landkreis Coburg das Haus. Es
werden am Tag durchschnittlich 3,1 Wege und Fahrten pro Person unternommen (3,5 Wege pro
Tag und Person bei alleiniger Betrachtung der mobilen Personen).

Aus der deutschlandweiten Mobilitdtsbefragung ,Mobilitat in Deutschland® (MiD, Datenstand 2017)
geht hervor, dass die Wegeanzahl in allen Raumtypen auf einem gleichen Niveau ist (Wert zwi-
schen 3,1 und 3,2)*. Die durchschnittliche Wegeanzahl des Landkreises Coburgs ist identisch mit
der durchschnittlichen Wegeanzahl vergleichbaren landlichen Regionen®.

2.7.2 Modal Split (Verkehrsmittelwahl)

Nur 22 % aller Wege werden im Landkreis Coburg mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbunds
(FuRverkehr, Radverkehr, OV) zuriickgelegt. Das ,Zu Full gehen“ macht dabei einen Wegeanteil
von 13 % aus. Die 6ffentlichen Verkehrsmittel (OV) werden fir 5 % der Wege und das Rad wird
fur 4 % aller Wege gewahlt. 78 % aller Wege entfallen auf den motorisierten Individualverkehr
(MIV), entweder als Selbst- oder Mitfahrende (Bild 21).

54 Ingenieurbiiro Helmert: Mobilitatsbefragung 2024 zum werktaglichen Verkehrsverhalten der Bevélkerung
im Landkreis Coburg. Aachen, August 2024.

55 Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (BMDV): Mobilitat in Deutschland MiD 2017 — Ergebnisbe-
richt. Bonn 2019

56 Die Kommunen des Landkreises Coburg sind den Raumtypen ,Landliche Region — Mittelstadt, stadti-
scher Raum*® und ,Landliche Region — kleinstadtischer, dorflicher Raum® zugeordnet.
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Modal Split
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Bild 21: Modal Split [%] nach Verkehrsart, Analyse 202457

Im Gegensatz zur Wegeanzahl (vgl. Kap. 2.7.1) zeigt die wegebezogene Verkehrsmittelwahl raum-
liche Unterschiede (MiD 2017). Die Kfz-Nutzung ist in Idndlichen Raumen durch das defizitare An-
gebot des offentlichen Verkehrs (resultiert aus der geringeren Nachfrage) und das gréRere Ange-
bot an Privatflachen zum Abstellen des Kfz starker ausgepragt als in urbanen Raumen. Differen-
ziert nach den Raumtypen variiert der Kfz-Anteil (Fahrer und Mitfahrer) bei der Verkehrsmittelwahl
zwischen 38 % (Stadtregion — Metropole) und 70 % (Landliche Region — kleinstadtischer, dorflicher
Raum)®. Daraus ergibt sich, dass der MIV-Anteil des Landkreises Coburgs (78 %) liber dem Anteil
vergleichbarer landlicher Regionen liegt (Landliche Region — Mittelstadt, stadtischer Raum 65 %;
Landliche Region — kleinstadtischer, dérflicher Raum 70 %).

2.7.3 Wegeldnge

Die mittlere Tagesstrecke einer Person liegt im Landkreis Coburg bei 32 km. Analog zum Modal
Split (vgl. Kap. 2.7.2) variiert dieser Wert nach den regionalstatistischen Raumtypen. In der
deutschlandweiten Mobilitatsbefragung zeigen sich Werte zwischen 36 km (Stadtregion — Regio-
pole und GroRstadt sowie Landliche Region — zentrale Stadt) und 44 km (Stadtregion — kleinstad-
tischer, dorflicher Raum sowie Landliche Region — kleinstadtischer, dorflicher Raum). Die Wege
sind in landlichen Radumen durch die geringere Siedlungs- und Zieldichte langer als in urbanen
Raumen. Der Wertevergleich zeigt auf, dass die mittlere Tagesstrecke im Landkreis Coburg kurzer
ist als die Werte vergleichbarer landlicher Regionen (Landliche Region — Mittelstadt, stadtischer
Raum 37 km; Landliche Region — kleinstadtischer, dorflicher Raum 44 km). Dies lasst sich auf die
hohe Zahl der auf die kreisfreie Stadt Coburg bezogenen Wege (rund 30 %) zurlckfihren.

Heruntergebrochen auf einen Weg bzw. eine Fahrt ergibt sich im Landkreis Coburg eine durch-
schnittliche Wegelange von 10,2 km. Analog zur mittleren Tagesstrecke zeigen sich in der deutsch-
landweiten Mobilitdtsbefragung auch bei der durchschnittlichen Wegelange raumliche Unter-
schiede (Werte zwischen 11 und 14 km). Der ortsspezifische Wert fir den Landkreis Coburg liegt

57 Ingenieurbiiro Helmert: Mobilitatsbefragung 2024 zum werktaglichen Verkehrsverhalten der Bevélkerung
im Landkreis Coburg. Aachen, August 2024.

58 Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (BMDV): Mobilitét in Deutschland MiD 2017 — Ergebnisbe-
richt. Bonn 2019
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auch hier niedriger als die Werte vergleichbarer landlicher Regionen (Landliche Region — Mittel-
stadt, stadtischer Raum 12 km; Landliche Region — kleinstadtischer, dorflicher Raum 14 km). Auch

hier begriindet sich dies durch die hohe Zahl der auf die kreisfreie Stadt Coburg bezogenen Wege
(rund 30 %).

Aufgrund der verkehrsmittelspezifischen Aktionsradien variiert die durchschnittliche Wegelangen
in Abhangigkeit des Verkehrsmittels (Werte zwischen 1,1 km und 21,7 km; Bild 22).

Wegeldange
(Durschnitt je Verkehrsmittel)

- 8,8 km m Kfz-Verkehr (Mitfahrer)

11,8 km Kfz-Verkehr (Fahrer)
21,7 km  m Offentlicher Personenverkehr (OV)
3,8 km m Radverkehr

1,1 km ® FuRverkehr

Bild 22: Wegelidnge [km] nach Verkehrsmittel, Analyse 2024%°

2.7.4 Verkehrsleistung

Die personenbezogene Verkehrsleistung (Personen-Kilometer) ergibt sich auf Grundlage der Ein-
wohnerzahl, Wegeanzahl, Verkehrsmittelwahl und der Wegelange je Verkehrsmittel (Tabelle 10).

Tabelle 10: Verkehrsleistung [Pers.-km], Analyse 2024

Analyse 2024

Einwohnerzahl 87.317

Mobilitatsrate 310

(Anzahl Wege pro Person und Tag) ’

Wegeanzahl pro Tag 270.487

(gesamt)

Modal Split | Wegelange | Verkehrsleistung
[%] [km] [Pers.-km]
Ful3verkehr 12,8 1,1 38.034
Radverkehr 4.1 3,8 42.593
ffentl. Personenverkehr (OV) 55 21,7 322.399|
Kfz-Verkehr (Fahrer) 62,3 11,8 1.988.931
Kfz-Verkehr (Mitfahrer) 15,3 8,8 363.366
Summe 2.755.324

59 ebd.
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3 Beteiligung ausgewahlter Zielgruppen

Im Rahmen der Projektbearbeitung wurden verschiedene Zielgruppen zu unterschiedlichen Zeit-
punkten im Projektverlauf beteiligt.

3.1 Landkreisangehorige Kommunen

Die im kreisweiten Mobilitatskonzept verankerte Mobilitatstrategie (siehe Kap. 8) sowie auch das
zugehdrige Handlungskonzept (siehe Kap. 9) zur Erflllung der Mobilitatsstrategie kdnnen nur dann
erfolgreich umgesetzt werden, wenn die Inhalte von den kreisangehdrigen Kommunen akzeptiert
und mit getragen werden.

Vor diesem Hintergrund hat die fruhzeitige Beteiligung der kreisangehérigen Kommunen eine hohe
Bedeutung.

3.1.1  Schriftliche Datenabfrage

Zu Projektbeginn wurde eine schriftliche Datenabfrage in Form eines Fragebogens bei den 17
kreisangehdrigen Kommunen durchgefiihrt. Ziel dieser Abfrage war es, alle verkehrsrelevanten
Informationen zu Daten und Materialien, aber auch zu Strategien und Zielsetzungen zusammen-
zutragen. Das Themenfeld Offentlicher Personenverkehr (OV) wurde ausgelassen, da hier die
Kommunen nicht die Aufgabentragerschaft haben.

Allgemeines

Netzwerkarbeit

Netzwerkarbeit dient dem fachlichen Austausch (Abstimmung, Diskussion, Erfahrungen), wodurch
Synergien besser genutzt werden kdnnen.

Alle Kommunen sind in der Ubergeordneten Landkreisebene organisiert, sodass die Landkreiszu-
gehorigkeit als fundamentales Netzwerk fliir eine Zusammenarbeit definiert werden kann. Der
Landkreis Coburg selbst arbeitet in mehreren verkehrsbezogenen Netzwerken mit anderen Akteu-
ren zusammen. Neben den politischen Gremien erfolgt eine interkommunale Zusammenkunft von
Vertretenden aus den einzelnen kreisangehorigen Kommunen beim Runden Tisch Radverkehr so-
wie zu themenspezifischen bzw. einberufenen Workshops (z. B. Fortschreibung Nahverkehrsplan).

Daruber hinaus sind die Coburger Gemeinden Ebersdorf b.Coburg, Weidhausen b.Coburg, Grub
a.Forst, Niederfillbach, Untersiemau, GroRRheirath und Sonnefeld Mitglied im eingetragenen Ver-
ein Allianz B303+. Es handelt sich um einen Uber die Kreisgrenze hinausgehenden interkommu-
nalen Zusammenschluss aus insgesamt elf Iandlich gepragten Gemeinden entlang der Bundes-
stralRe 303 mit dem Ziel, eine nachhaltig lebenswerte und zukunftsfahige Region gemeinsam um-
zusetzen.®® Die Zusammenarbeit basiert auf dem gemeinsamen Integrierten Landlichen Entwick-
lungskonzept (ILEK), welches Handlungsfelder und Projekte vorgibt. Hinsichtlich des Handlungs-
felds Mobilitat werden drei aktuelle Projekte benannt:

» Erarbeitung eines Mobilitdtskonzepts zur Vorbereitung eines Carsharing-Angebots®’

= Allianzradweg, ein freizeitorientierter Rundradweg (Gesamtlange 82 km) durch die zehn Mit-
gliedsgemeinden, der im Sommer 2023 erdffnet wurde,

60 Neben den sieben genannten Coburger Gemeinden gehdéren noch Mitwitz und Schneckenlohe aus dem
Landkreis Kronach sowie Marktgraitz und Redwitz an der Rodach aus dem Landkreis Lichtenfels dem Ver-
ein an.

61 Das Konzept liegt seit Mai 2024 vor.

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg MI AGIMO E



36

= Erstellung von sogenannten Vitalitats-Checks, um zielgerichtet die Lebendigkeit der Ortskerne
zu erhalten.

Die Stadt Bad Rodach hat zudem angegeben, dass sie Teil der Interessengemeinschaft (1G)
~ochienenlickenschluss Coburg — Stdthuringen® ist. In der IG haben sich im Sommer 2021 ver-
antwortliche Akteure aus 23%2 Gebietskorperschaften, Wirtschaftskammern und Interessenverban-
den sowie Mandatstrager des Bundes und der Lander aus den Regionen West-Oberfranken und
Sudthuringen zusammengeschlossen, um die Wiederherstellung der Schienenverbindung zwi-
schen dem Coburger Land und Sidthiringen voranzutreiben (vgl. auch Kap 2.4.2).

Konzepte
Auf kommunaler Ebene sind folgende Konzepte mit Verkehrsbezug typisch:

= Verkehrsentwicklungsplan/Klimaschutzteilkonzept, Mobilitdt/Masterplan, Mobilitat/Mobilitats-
plan/SUMP®3; Es handelt sich hierbei um ganzheitliche Verkehrskonzepte (Netz, Infrastruktur
und Verknlpfung fur alle Verkehrsarten) - in der Regel flir die Gesamtstadt oder zumindest flr
die Innenstadt.

= Nahmobilitatskonzept: Es handelt sich hierbei um ein Konzept mit nahraumlicher Betrachtung,
d. h. in der Regel mit Bezug zur Innenstadt und dem Umweltverbund (Netz, Infrastruktur, Ver-
knGpfung).

= Radverkehrskonzept: Bei diesen Konzepten steht der gesamtstadtische Radverkehr im Fokus
(Netz, Infrastruktur, Fahrradparken).

= FuBverkehrskonzept: Hier steht der nahraumliche Fuldverkehr (Netz, Infrastruktur, Barrierefrei-
heit) im Fokus.

Die Datenabfrage zeigt auf, dass von den 17 kreisangehdrigen Kommunen nur zwei Kommunen
mindestens eins dieser Konzepte erstellt haben (zwei Verkehrskonzepte).

Neben den Konzepten mit Schwerpunkt Verkehr/Mobilitat gibt es thematisch Gbergreifende Kon-
zepte, die das Thema Verkehr/Mobilitat mit aufgreifen (z. B. Stadtentwicklungskonzept, Dorfent-
wicklungskonzept, Einzelhandelskonzept). Etwas mehr als die Halfte der Kommunen haben hier
mindestens eine Nennung getatigt. Neben den Allianz-Projekten (Carsharing-Konzept, Allianzrad-
weg und Vitalitdts-Checks) wurden vor allem Stadtentwicklungskonzepte (4 Nennungen) unter-
schiedlichen Alters benannt.

Aus diesem Ergebnis lasst sich ablesen, dass das Thema Verkehr/Mobilitat auf kommunaler Ebene
nicht unbeachtet bleibt und Gberwiegend in Ubergreifenden Konzepten mitgedacht wird.

Ful- und Radverkehr

Strategien und Ziele
Strategien und Ziele sollen die Ausrichtung der Planungsaktivitaten festlegen.

Die Ergebnisse der kommunalen Befragung zeigen, dass Strategien oder Zielen in Zusammen-
hang mit der Aufstellung von Gesamtkonzepten stehen. Der Grolteil der kreisangehdrigen Kom-
munen hat die Nachfrage nach vorliegenden Strategien/Zielen zum Ful3- und Radverkehr verneint.
Vier Kommunen haben konkrete raumliche Ansatze (Ortsdurchfahrt, Verkehrsachsen zur Innen-

62 Mittlerweile ist die IG auf 26 Mitglieder angewachsen.
63 SUMP steht fiir Sustainable Urban Mobility Plan.
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stadt, Radwegeverbindungen) — tGiberwiegend zum Radverkehr — benannt. Aligemeine Zielformu-
lierungen wie z. B. Starkung des Ful3- und Radverkehrs oder Erhéhung der Verkehrssicherheit fir
den nicht-motorisierten Verkehr wurden hier nicht benannt.

Aus diesen Ergebnissen lasst sich ablesen, dass das kreisweite Mobilitatskonzept hier die kreis-
angehdrigen Kommunen durch die Formulierung einer Ubergeordneten Strategie zur Ausrichtung
der Planungsaktivitdten zum Fuf3- und Radverkehr unterstitzen kann. Dabei ist zu beachten, dass
zum Radverkehr mit dem kreisweiten Radverkehrskonzept (2022) bereits eine tibergeordnete Pla-
nungsstrategie vorliegt. Die Umsetzung des kreisweiten Radverkehrskonzepts (2022) wird daher
als Handlungsempfehlung im kreisweiten Mobilitdtskonzept verankert.

Netzplanung

Auch das Thema der Netzplanung wird in Zusammenhang mit verkehrsbezogenen Konzepten be-
handelt. Der Grofiteil der kreisangehdrigen Kommunen hat die Nachfrage nach konkret vorliegen-
den kommunalen Netzdefinitionen fur den Ful3- und Radverkehr verneint. In zwei Kommunen lie-
gen Netzplanungen fir den Radverkehr auf kommunaler Ebene vor.

Das Ergebnis verdeutlicht die hohe Bedeutung der kreisweiten Netzdefinition fir den Radverkehr.
In Bezug auf den Fuldverkehr ist zu vermuten, dass die Notwendigkeit bzw. Sinnhaftigkeit einer
Netzdefinition nicht gesehen wird.

Mangelmeldung und Problemfelder

Zur Forderung des Ful- und Radverkehrs sind Qualitdt und Funktionsfahigkeit der Infrastruktur
von grofller Bedeutung. Von daher ist es wichtig, dass vorhandene Mangel erfasst werden und
Verkehrsteilnehmende Mangel direkt melden kdnnen, sodass diese zeitnah begutachtet und be-
hoben werden kénnen.

In den meisten kreisangehoérigen Kommunen gibt es keinen spezifischen Mangelkataster bzw.
Mangelplane. Mangel werden vielmehr ,direkt” erhoben und hinsichtlich der Dringlichkeit analy-
siert. In allen Kommunen werden dabei die Blurgerinnen und Burger einbezogen. Mitteilungen zu
gesichteten Mangeln im Stralen- und Wegenetz kénnen via Telefon, Email oder Internet (Bar-
gerservice) getatigt werden.

Mit Bezug zu bestehenden Mangeln wurden die kreisangehérigen Kommunen nach bekannten
Problemfeldern befragt, die im Rahmen des kreisweiten Mobilitdtskonzepts berlcksichtigt werden
sollen. Auch wenn nicht alle Kommunen Problemfelder angezeigt haben (sieben Kommunen ohne
Nennungen), zeigt sich auch hier bei den Rickmeldungen die hohe Bedeutung des Radverkehrs.
Es wurden folgende Problemfelder genannt:

» bauliche Hindernisse (ohne konkreten Bezug),
= Pflasterbelag Altstadt (ohne konkreten Bezug),
= im kreisweiten Radverkehrskonzept benannte Problemfelder,
= Radwegefiihrung,
= Abstellflachen,
= LlckenschlUsse:
o Sonnefeld (Ortsteil Gestungshausen) — Mitwitz,
o Sonnefeld (Ortsteil Worlsdorf) — Neustadt bei Coburg,

o Untersiemau — GroRheirath,
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o Sellach — Itzgrund,

o Ahorner Berg — B 4,

o Meeder (Ortsteil Wiesenfeld) — Coburg,

o Ortsdurchfahrt Dorfles-Esbach (KreisstralRe CO 29, Neustadter Stral3e).

Innovative/lbesondere MaBnahmen

Innovative/besondere Mallhahmen sind Vorzeigeprojekte, die sich gegebenenfalls im Kreisgebiet
ausweiten lassen. Hier wurden von drei kreisangehérigen Kommunen folgende Antworten gege-
ben:

FulRverkehr

= alle 100 m eine Sitzbank (Demografieprojekt),

= Birgerbanke (BlUrger spenden fur Banke und legen den Standort fest).
Radverkehr

= Radweg Doringstadt - Lahm: Abschnitt Itzgrund-Pulsdorf nach Eggenbach (Der im Rahmen des
EU-Programms LEADER geférderte Radweg bildet den Lickenschluss zwischen dem Maintal
und dem ltzgrund, ist Teil des Werra-Obermain-Radweges.)

= elektrische Radabstellboxen (Bahnhof, Freizeitpark),

» Fahrradrikscha des Regionalverbands des Arbeiter-Samariter-Bunds (ASB) (Senioren und
Menschen mit Behinderungen kénnen im Landkreis mit ehrenamtlicher Unterstlitzung Ausfliige
unternehmen; nutzbar von allen kreisangehérigen Kommunen)®,

= Jobrad fir Beschaftigte der Gemeindeverwaltung.

Kfz-Verkehr

Strategien und Ziele

Die Ergebnisse zum Kfz-Verkehr sind ahnlich zu den Ergebnissen des Ful3- und Radverkehrs.
Auch hier hat der Grofteil der kreisangehérigen Kommunen die Nachfrage nach vorliegenden Stra-
tegien/Zielen zum Kfz-Verkehr verneint. Hier haben sieben Kommunen entweder konkrete Projekte
(Carsharing-Konzept, Tempo 30-Zonen innerorts) oder aber auch allgemeine Zielformulierungen
benannt. Letzteres bezieht sich auf die Steuerung des flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehrs so-
wie auf eine senioren-/behindertengerechte Gestaltung des 6ffentlichen Raums.

Mangelmeldung und Problemfelder

Analog zum Fuf3- und Radverkehr verfigen die meisten der kreisangehdrigen Kommunen Uber
keinen spezifischen Mangelkataster bzw. Mangelplane zum Kfz-Verkehr. Sechs Kommunen ver-
weisen auf eine Bestandserfassung des Strallenverkehrsnetzes unterschiedlichen Alters (zwi-
schen 2017 und 2023) bzw. auf die allgemeine Aufgabe der Stralenunterhaltung inklusive Kon-
trolle und Instandsetzung.

Funf der kreisangehérigen Kommunen benennen bekannte Problemfelder im Kfz-Verkehr, die im
Rahmen des kreisweiten Mobilitdtskonzepts berlcksichtigt werden sollen. Es wurden folgende
Problemfelder genannt:

» Belastung Innenstadt Stadt Bad Rodach,

64 Landkreis hat das Projekt mit einer finanziellen Zuwendung unterstitzt.
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= Ortsdurchfahrten Gemeinde Untersiemau (Ortsteile Untersiemau, Obersiemau, Ziegelsdorf),
» Ortsdurchfahrt Gemeinde Weidhausen b.Coburg (Lkw-Aufkommen St 2191),

» Ortsdurchfahrt Gemeinde Ddrfles-Esbach (CO 29),

= Lkw-Parkmoglichkeiten Gemeinde Ebersdorf b.Coburg.

Kommunale Stellplatzsatzung

Mit dem Wissen, dass Stellplatze Kfz-Verkehr anziehen, stellt eine kommunale Stellplatzsatzung
ein kommunales Steuerungsinstrumentarium (Regulierung der Stellplatzbaupflicht) der Stadt- und
Verkehrsplanung dar. Es ist vor allem dort sinnvoll, wo eine hohe Flachenkonkurrenz besteht und
die Inanspruchnahme des 6ffentlichen Raums durch den ruhenden Kfz-Verkehr Handlungsmag-
lichkeiten fir den nicht-motorisierten Verkehr einschranken. Hier kann eine Stellplatzsatzung im
Rahmen des Parkraummanagement als Férdermdglichkeit flr die Nahmobilitat eingesetzt werden.
Die Befragungsergebnisse zeigen aber auf, dass keine der 17 kreisangehdrigen Kommunen Gber
eine eigene kommunale Stellplatzsatzung verfligt. Die genauen Griinde dafiir sind noch zu klaren
(z. B. fehlende Notwendigkeit, zu hoher Aufwand).

Elektromobilitat

Aufgrund der technischen Entwicklungen im vergangenen Jahrzehnt bieten alternative Antriebe,
zu denen auch der Elektromotor — entweder im Hybridbetrieb oder im rein elektrischen Betrieb —
zahlt, Moglichkeiten, die lokalen Emissionen des Kfz-Verkehrs zu reduzieren und damit den Klima-
schutz zu stutzen. Die Nutzung von alternativen Antrieben erfordert eine entsprechende Versor-
gungsstruktur zum ,Auftanken”. In Bezug auf die Elektromobilitit meint dies eine ausreichend
dichte Ladeinfrastruktur.

Die Bestandssituation (Pkw-Bestand nach Antriebsart sowie Ladeinfrastruktur) ist als allgemeine
Rahmenbedingung in Kapitel 2.3 dargestellt. Die kommunale Befragung zeigt auf, dass sechs
Kommunen weitere Ladestationen planen. Die Frage nach Informationen zu den vorhandenen La-
demdglichkeiten (z. B. Karte, Hinweistafel) wurde nicht von allen Kommunen beantwortet. Die vor-
liegenden Rickmeldungen hierzu (12 Antworten) fallen Gberwiegend negativ aus (9 Antworten).
Es ist zu vermuten, dass Kommunen sich nicht in der Verantwortung sehen, entsprechende Infor-
mationen bereitzustellen, da sie nicht die Betreibenden der Ladeinfrastruktur sind und es allgemein
offentliche digitale Ubersichtskarten gibt.

Innovative Mobilitatsldsungen

In Erganzung zum Ful3- und Radverkehr wurde auch allgemein nach innovativen/besonderen Mo-
bilitatsldsungen gefragt, die als Vorzeigeprojekte gegebenenfalls auch in anderen kreisangehéri-
gen Kommunen angewendet werden kdnnen. Zum besseren Verstandnis fur die kreisangehorigen
Kommunen wurde der sehr weitgefasste Begriff ,innovative Mobilitatsiésungen” mit Hilfe von Bei-
spielen erlautert:

= Einsatz neuer Fahrzeugtechnologien (z. B. autonomes Fahren, Seilbahn),

= Forderung von alternativen Antriebsmadglichkeiten (z. B. Wasserstoffstrategie, Wasserstofftank-
stelle),

= Innovative Logistik-Losungen (z. B. zentrale Mikro-Depots mit umweltfreundlicher Feinvertei-
lung, Drohnen- oder Robotertransport).

Der Groldteil der kreisangehdrigen Kommunen hat angegeben, dass sie in Bezug auf innovative
Mobilitatsldsungen keine Strategie oder Ziele haben. Es wurde der geplante Carsharing-Ansatz
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der Allianz B303+ sowie die Kombination einer Sanierungsmal3nahme (StralRe, Kanal) mit einer
Neu-/Umgestaltung des Stralienraums als Strategie benannt.

Darlber hinaus wurden folgende konkrete innovative MalRnahmen/Projekte von insgesamt drei
Kommunen genannt:

= Partyexpress (ein von der Stadt Neustadt bei Coburg organisiertes und kostenreduziertes
Busangebot zu ausgewahlten Veranstaltungen, welches dann durchgefihrt wird, wenn eine
Mindestanzahl an angemeldeten Mitfahrenden erflllt ist)®S,

= mobile Angebote fiir alle Altersgruppen,

= geférderte Kita-Fahrten im Stadtbus,

» auf Schichtzeiten im Gewerbegebiet abgestimmte Busanbindung,
= Umgestaltung einer Ortsmitte,

= barrierefreier Umbau von Haltestellen.

Mobilitatsmanagement

Mobilitdtsmanagement ist ein Instrument zur umwelt- und sozialvertraglicheren sowie effizienteren
Gestaltung des Verkehrs. Der Begriff subsumiert die Handlungsansatze Aktionen, Projekte, Kam-
pagnen und 6ffentlichen Informationen Uber Flyer/Broschiren, Kartenmaterial sowie digitale Medi-
enkanale (z. B. Homepage/Internet).

Im Rahmen der Befragung hat der Grof3teil der kreisangehoérigen Kommunen Angaben zu mindes-
tens einem der vier Handlungsansatze getatigt. Je eine von diesen Kommunen weisen zwei oder
drei Handlungsansatze auf. In den meisten Fallen beteiligen sich die Kommunen an Aktionen.

Es wurden folgende Nennungen getatigt:

Aktionen

=  Anradeln und Ausradeln,

= Anwandern,

= Mit dem Rad zur Arbeit,

= Stadtradeln.,

Kampagnen

= Der o6ffentliche StralRenverkehr ist kein Wunschkonzert.
» |nitiative Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeit.
= Schule — Sicher zur Schule und sicher nach Hause.
Informationen

= Flyer/Broschiren: Der Rufbus (Mobilitdtsregion Coburg), AST (Landkreis Coburg), Aktivherbst
Coburg Rennsteig (Tourismusregion Coburg Rennsteig e. V.), Mit dem Rad auf den Spuren des
Films ,Luther" (Initiative Rodachtal e. V.),

» Internet/Routenverldufe: Radtouren im Rodachtal und Coburg Land (Tourismusregion
Coburg.Rennsteig e. V.), Rundwanderwege Ebersdorf (Gemeinde Ebersdorf b.Coburg), Allianz-
radweg (Allianz B303+),

65 https://www.neustadt-bei-coburg.de/partyexpress
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» Kartenmaterial: Wanderkarte (VG Grub a.Forst), Wanderkarte (Region Coburg).

3.1.2 Workshop

Um die kreisangehérigen Kommunen von Beginn an Gber das Projekt zu informieren und am Pro-
jekt zu beteiligen wurde am 14.05.2024 ein Workshop mit eingeladenen Vertreterinnen und Ver-
tretern aus den kreisangehérigen Kommunen durchgefihrt.

Dem Kreis der Teilnehmenden wurden die Arbeitsinhalte des kreisweiten Mobilitdtskonzepts mit
Hilfe einer Prasentation vorgestellt. Nach Klarung von Verstandnisfragen formulierten die Teilneh-
menden in Kleingruppen Inhalte fir die Aufstellung der kreisweiten Mobilitatsstrategie (Oberziel,
Leitziele und Malinahmen).

Zum durchgeflihrten Workshoptermin liegt ein separates Ergebnisprotokoll vor. Zusammenfassend
Iasst sich festhalten, dass eine Verzahnung mit den Nachbarkommunen (innerhalb des Landkrei-
ses) ebenso fur wichtig erachtet wird wie auch die Verzahnung zur kreisfreien Stadt Coburg und
den Nachbarkreisen. Die Versorgung mit Verkehrsinfrastruktur sollte im gesamten Landkreis ge-
wabhrleistet werden. Dazu sollte der OV gestarkt werden, jedoch sollte die wirtschaftliche Realisier-
barkeit nicht aul3er Acht gelassen werden. Auch eine Verkehrsmittelverknlpfung sei mitzudenken.
Des Weiteren werden Potenziale im Radverkehr gesehen, wobei der Handlungsbedarf aus dem
kreisweiten Radverkehrskonzept hervorgeht.

3.2 Schulen

Die Schulen reprasentieren die Zielpunkte des Schiilerverkehrs. Hier spielen vor allem die verkehr-
liche Erreichbarkeit der Standorte und ein Umgang mit der Elterntaxi-Problematik eine bedeutende
Rolle.

Schulerinnen und Schler, die regelmafig und damit routiniert ihnren Schulweg zurticklegen, sollten
die Mdglichkeit erhalten, den Schulweg madglichst mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln (zu Fuf3,
mit dem Fahrrad oder mit dem OPNV) zuriicklegen zu kénnen. Die Zielgruppe der Kinder und
Jugendlichen ist vor allem im Hinblick auf die Erlernung eines klimafreundlichen Mobilitatsverhal-
tens wichtig.

Vertreterinnen und Vertreter der Schulen aus dem Landkreis, aber aufgrund der bestehenden
Schulerverflechtungen auch aus der Stadt Coburg, wurden zu Projektbeginn zu einem Workshop
eingeladen, um gemeinsam die Zielvorstellungen zum zukinftigen Schulverkehr auszuarbeiten.

3.21 Kurzfragebogen

In Vorbereitung auf den Workshop haben die eingeladenen Schulen einen Kurzfragebogen erhal-
ten, Uber den zum einen die vorhandenen Strukturen und Problempunkte erfasst wurden und zum
andern fur die Inhalte des schulischen Mobilitdtsmanagements zu sensibilisieren. Es haben insge-
samt 16 Schulen den Kurzfragebogen ausgefulit.

Nachfolgend sind die Ergebnisse der Schulbefragung zusammenfassend dargestellt.
Wichtige Aspekte in Bezug auf das Themenfeld Verkehr/Mobilitat

Aus schulischer Sicht werden die Verkehrssicherheit (16 Nennungen), die Erreichbarkeit (13 Nen-
nungen) sowie der Aspekt Nachhaltigkeit/Klimaschutz (13 Nennungen) als am wichtigsten einge-
schatzt. Hier zeigen sich auch differenziert nach dem Schultyp keine Unterschiede in der Priorisie-
rung. Die Aspekte Schulattraktivitat (6 Nennungen), Selbstandigkeit (6 Nennungen) und Gesund-
heit (5 Nennungen) haben derzeit eine mittlere Bedeutung. Es folgen die Aspekte Image (4 Nen-
nungen) und Kosten (3 Nennungen).
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Beurteilung der Erreichbarkeit der Schulen

Die Schulen wurden nach ihrer verkehrlichen Erreichbarkeit gefragt. Die Erreichbarkeit mit dem
OV wird am besten bewertet (Durchschnittsnote 2,4; Grundschulen: 1,8, weiterflihrende Schulen:
2,5). Es folgt die Erreichbarkeit im FulRverkehr (Durchschnittsnote 2,7; Grundschulen: 3,0, weiter-
fuhrende Schulen: 2,6). Ohne Differenzierung nach dem Schultyp wird die Erreichbarkeit mit dem
Kfz etwas besser bewertet (Durchschnittsnote 3,4) als die Erreichbarkeit mit dem Fahrrad (Durch-
schnittsnote 3,9). Differenziert nach dem Schultyp zeigen sich hier leichte Unterschiede. Bei den
Grundschulen wird die Erreichbarkeit mit dem Kfz schlechter bewertet (4,4) als die mit dem Fahrrad
(4,0). Bei den weiterflUhrenden Schulen ist dies genau umgekehrt (Kfz-Erreichbarkeit: 2,8; Fahrrad-
Erreichbarkeit: 3,6).

Als Grunde fiur eine ausreichende oder schlechtere Erreichbarkeit werden folgende Aspekte ge-
nannt:

FuRverkehr

Optimierungsbedarf Querungsmaglichkeiten (4 Nennungen),

= Kritische gemeinsame Fuhrung von Ful3- und Radverkehr (1 Nennung),
= Optimierungsbedarf Gehwegbreiten (1 Nennung),

= Optimierungsbedarf Kfz-Verkehrsaufkommen im Schulumfeld (1 Nen-
nung).

Radverkehr = Optimierungsbedarf Radverkehrsanlagen (7 Nennungen),
= Optimierungsbedarf Querungsmoglichkeiten (2 Nennungen),
= Optimierungsbedarf Verkehrssicherheit (2 Nennungen),
= Konflikte mit ruhendem Kfz-Verkehr (1 Nennung),
= Optimierungsbedarf Kfz-Verkehrsaufkommen im Schulumfeld (1 Nen-
nung).
= Problem Elterntaxi (1 Nennung).

OPNV = Optimierungsbedarf Fahrtenangebot Busverkehr (4 Nennungen),
= Optimierungsbedarf Haltestellenlage (1 Nennung),
= Optimierungsbedarf Zuverlassigkeit Bahnverkehr (1 Nennung),
= Optimierungsbedarf Zuverlassigkeit Busverkehr (1 Nennung),
= Uberfullte Busse (1 Nennung).

Kfz-Verkehr = Optimierungsbedarf Kfz-Verkehrsaufkommen im Schulumfeld (4 Nen-

nungen),

= Missachtung von Verkehrsregeln (Parken, Geschwindigkeit) (3 Nennun-
gen),

= Problem Elterntaxi (3 Nennungen),

= Behinderung der Schulbusse (1 Nennung),

= hohes Busverkehrsaufkommen (morgendlicher Schulbeginn) (1 Nen-
nung),

= Optimierung Kfz-Parksuchverkehr im Schulumfeld (1 Nennung),

= Optimierungsbedarf Querungsmaoglichkeiten (1 Nennung),

= sehr hohe Kfz-Parkraumnachfrage (1 Nennung).

Unterstiitzung eines nachhaltigen Mobilitatsverhaltens

Die Schulen konnten aus einer vorbereiteten Liste MalRnahmen auswahlen, die sie bereits zur Un-
terstitzung eines nachhaltigen Mobilitatsverhaltens an ihrer Schule umgesetzt haben.

Es zeigt sich, dass vor allem eine regelmafige Information beztglich des Elterntaxi-Problems er-
folgt (9 Nennungen), Mobilitdtsaktionen durchgefuhrt werden (7 Nennungen) und diebstahlsichere/
witterungsgeschutzte Radabstellanlagen vorhanden sind (7 Nennungen).
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Schulisches Mobilitatsmanagement

Der Grofiteil der Schulen wiinscht sich eine Beratung zu den Méglichkeiten des schulischen Mobi-
litdtsmanagements (16 Nennungen). Dabei spielt aber die weitere Unterstitzung eine grolte Rolle.

Unterstiitzungsmaoglichkeiten durch den Landkreis

Die Schulen sehen in Bezug auf die Férderung einer nachhaltigen Mobilitat Moglichkeiten zur Un-
terstlitzung durch den Landkreis vor allem in der Optimierung der Radverkehrsfihrung/-anbindung
(11 Nennungen) und der Optimierung der OV-Anbindung (8 Nennungen). Ersteres spielt bei
Grundschulen und weiterfihrenden Schulen gleichermalen eine Rolle. Letzteres wird vor allem
von weiterfuhrenden Schulen genannt.

Wenige Schulen haben auch noch die Unterstlitzung bei der Analyse der Férdermdglichkeiten (3
Nennungen), der Optimierung der Netzwerkarbeit (2 Nennungen) sowie den Ausbau der E-Lad-
einfrastruktur fur Pkw und Fahrrader (2 Nennungen) genannt. Weitere Einzelnennungen sind:

= Herstellung von Fahrradiiberdachung,

= VGN-Ticket fur alle Schdler,

= Schulweghelfer,

= Tempo-Limit von 30 km/h,

= dauerhaft angebrachte digitale Geschwindigkeitsanzeige,
= weitere Informationen.

Fazit

Fir den Schulbetrieb hat die Erreichbarkeit und damit verbunden auch die Verkehrssicherheit eine
hohe Bedeutung. Die Schulen sind im Allgemeinen daran interessiert, das Mobilitatsverhalten der
Schulerinnen und Schuler sowie auch des Schulpersonals nachhaltig zu gestalten. Sie sehen dafur
aber Handlungsbedarf hinsichtlich der Verkehrsinfrastruktur.

3.2.2 Workshop

Der Workshop mit den Schulen wurde analog zum Workshop mit den kreisangehérigen Kommunen
(vgl. Kap. 3.1.2) am 14.05.2024 durchgefuhrt und inhaltlich gleich gestaltet.

Dem Kreis der Teilnehmenden wurden die Arbeitsinhalte des kreisweiten Mobilitdtskonzepts mit
Hilfe einer Prasentation vorgestellt. Nach Klarung von Verstandnisfragen formulierten die Teilneh-
menden in Kleingruppen Inhalte fur die Aufstellung der kreisweiten Mobilitatsstrategie (Oberziel,
Leitziele und Mallinahmen).

Zum durchgefuhrten Workshoptermin liegt ein separates Ergebnisprotokoll vor. Zusammenfassend
lasst sich festhalten, dass der OV im Schulverkehr eine hohe Bedeutung hat, aber die Qualitat
sowie die Verfligbarkeit des Schulertickets weiter ausgebaut werden sollte. Es wurde auf die man-
gelhafte Nutzbarkeit des OV fiir alle (Stichwort ,Barrierefreiheit“) und auf die besonderen Beddirf-
nisse von korperlich eingeschrankten und sinneseingeschrankten Personen (z. B. Platz fur Roll-
stihle in Bussen) hingewiesen. Zur Férderung einer eigenstéandigen Mobilitat der Kinder und Ju-
gendlichen mit dem Umweltverbund (zu FuR, mit dem Fahrrad, mit dem OV) ist die Verkehrssi-
cherheit — insbesondere fir den nicht-motorisierten Verkehr — zu verbessern bzw. zu gewahrleis-
ten.
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3.3 Wirtschaftsunternehmen

Die Wirtschaftsunternehmen reprasentieren verkehrsrelevante Points-of-Interest (POIl). Hier spielt
vor allem die verkehrliche Erreichbarkeit der Standorte eine bedeutende Rolle.

Berufspendelnde, die regelmalig und damit routiniert ihren Arbeitsweg zurucklegen, sollten die
Maoglichkeit erhalten, den Arbeitsweg mdglichst mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln (zu Ful,
mit dem Fahrrad oder mit dem OPNV) zuriicklegen zu kénnen. Auch die Organisation und Abwick-
lung der Betriebsverkehre sowie Zulieferungsverkehre wird in Teilen fur die Wirtschaftsunterneh-
men wichtig sein.

Unter Berucksichtigung der verkehrlichen Verflechtungen wurden Vertreterinnen und Vertreter der
Wirtschaftsunternehmen aus dem Landkreis sowie aus der Stadt Coburg Gber eine Online-Befra-
gung im Fruhjahr/ Sommer 2025 eingebunden. Es wurden 410 Unternehmen (304 aus dem Land-
kreis Coburg sowie 106 Unternehmen aus der Stadt Coburg) angeschrieben. Insgesamt haben
sich 109 Unternehmen (27 %) an der Befragung beteiligt, wobei 74 Unternehmen (18 % der ange-
schriebenen Unternehmen) die Befragung vollstandig abgeschlossen haben.

Uber die getatigten Angaben der Unternehmen kdnnen 70 Unternehmen raumlich differenziert wer-
den. Aus dem Landkreis Coburg haben insgesamt 48 Unternehmen (16 % der angeschriebenen
Unternehmen aus dem Landkreis Coburg) und aus der Stadt Coburg 22 Unternehmen (21 % der
angeschriebenen Unternehmen aus der Stadt Coburg) teilgenommen.

Die 70 Unternehmen mit rdumlicher Zuordnung lassen sich auch nach der Branchenzugehorigkeit
differenzieren. Die meisten Unternehmen sind dem verarbeiteten/ produzierenden Gewerbe (20
Unternehmen), Handwerk (17 Unternehmen), Gastgewerbe (8 Unternehmen) sowie dem Grol3-
handel (5 Unternehmen) und Einzelhandel (5 Unternehmen) zuzuordnen. Die restlichen 15 Unter-
nehmen teilen sich mit einer geringeren Anzahl als 5 Unternehmen nahezu gleichmaRig auf die
anderen Branchen auf.

In der Menge der Unternehmen mit Angaben zur Beschéaftigtenanzahl lassen sich die meisten Un-
ternehmen den kleinen Unternehmen (10 bis 49 Beschaftigte; 29 Unternehmen) und den mittleren
Unternehmen (50 bis 249 Beschaftigte; 21 Unternehmen) zuordnen. Weitere 12 Unternehmen ge-
hdren zu den Kleinstunternehmen mit bis zu 9 Beschaftigten. Die GroRunternehmen mit Gber 250
Beschaftigte stellen die Minderheit dar (5 von 67 Unternehmen).

Bedeutung verschiedener Verkehre

Wie bereits erlautert wurde, missen verschiedene Verkehre eines Wirtschaftsunternehmens un-
terschieden werden:

= Arbeitswege und Dienstwege der Mitarbeitenden,

» Wareneingangs- und Warenausgangsverkehre sowie diesbezlglich auch der Schwerlastver-
kehr,

= Kunden-/Besucherverkehre.

Bis auf den Schwerlastverkehr (weniger als 50 % in Summe von ,sehr wichtig“ und ,eher wichtig®)
spielen alle abgefragten Verkehre eine sehr wichtige bzw. eher wichtige Rolle bei den Wirtschafts-
unternehmen. Die hochste Bedeutung haben die Arbeitswege der Mitarbeitenden (64 % sehr wich-
tig und 27 % eher wichtig) gefolgt vom Wareneingangsverkehr (58 % sehr wichtig und 24 % eher
wichtig) und Warenausgangsverkehr (50 % sehr wichtig und 26 % eher wichtig). Geringer ist die
Bedeutung der Kunden-/Besucherverkehre (42 % sehr wichtig und 28 %eher wichtig) und der
Dienstwege der Mitarbeitenden (38 % sehr wichtig und 17 % eher wichtig).
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Differenziert nach dem Standort der Wirtschaftsunternehmen zeigt sich, dass die Landkreis-Unter-
nehmen die Themenfelder Warenverkehr (Eingang/ Ausgang) und Schwerlastverkehr etwas wich-
tiger einschatzen als die stadtisch gelegenen Unternehmen.

Wichtige Verkehrs-/ Mobilitatsaspekte

Um die inhaltliche Bedeutung einzelner Aspekte aus Sicht der Unternehmen zu erfassen, wurden
die Unternehmen gebeten, vorgegebene inhaltliche Aspekte des breitgefacherten Themas Ver-
kehr/ Mobilitat nach ihrer Bedeutung zu sortieren (Rang 1 als hochste Prioritat bis Rang 7 als nied-
rige Prioritat).

Mit gro3em Abstand hat die Erreichbarkeit des Unternehmensstandorts bei den Unternehmen die
hdchste Prioritat (Durchschnittsrang 1,7). Der Anteil der hdchsten Prioritat (Rang 1) liegt Gber 60 %.
Die Erreichbarkeit stellt damit — wie zu erwarten war — nahezu eine Grundvoraussetzung dar.

Eine mittlere Bedeutung (Rang 3 und 4) ergeben sich fur die Aspekte
= Arbeitgeberattraktivitat66 (Durchschnittsrang 3,4),

= Verkehrssicherheit (Durchschnittsrang 3,5),

= (Mobilitats-) Kosten (Durchschnittsrang 4,1) und

= Gesundheit der Mitarbeitenden67 (Durchschnittsrang 4,4).

Die niedrigste Bedeutung zeigt sich fur die Aspekte Nachhaltigkeit/ Klimaschutz (Durchschnittsrang
5,1) und Image® (Durchschnittsrang 5,3).

In Bezug auf wichtige Verkehrs-/ Mobilitatsaspekte zeigen sich keine wesentlichen Unterschiede
zwischen Unternehmen aus Stadt und Landkreis. Fir alle Unternehmen ist das Thema Erreichbar-
keit der wichtigste Aspekt.

Verkehrsmittelwahl der Mitarbeitenden und Auszubildenden

Um Anhaltswerte in Bezug auf die Bedeutung bzw. Nutzung der einzelnen Verkehrsmittel zu er-
halten, sollten die befragten Unternehmen prozentuale Angaben zur Verkehrsmittelwahl der Mitar-
beitenden und Auszubildenden tatigen.

In Bezug auf die Arbeitswege der Mitarbeitenden zeigt sich eine sehr hohe Affinitdt zum motori-
sierten Individualverkehr®® (MIV). In 57 von 89 Angaben (64 %) ist sie eindeutig (Landkreis-Unter-
nehmen 70 % und stadtische Unternehmen 55 %). In 27 weiteren Fallen (30 %) ergibt sich eben-
falls eine MIV-Affinitat, wobei hier mindestens eine weitere Verkehrsart einen hoheren Anteil von
mindestens 20 % aufweist.

Ein ahnliches Ergebnis zeigt sich fir die Dienstwege der Mitarbeitenden. In 49 von 68 Angaben
(72 %) ist sie eindeutig (Landkreis-Unternehmen 83 % und stadtische Unternehmen 47 %). In 13
weiteren Fallen (19 %) ergibt sich eine MIV-Affinitat mit mindestens einer weiteren Verkehrsart von
mindestens 20 %-Anteil.

Auch bei den Arbeitswegen der Auszubildenden zeigt sich eine deutliche Affinitat zum MIV. Hier
ist sie in 25 von 53 Angaben (47 %) eindeutig (Landkreis-Unternehmen 60 % und stadtische Un-
ternehmen 20 %) und in 13 weiteren Fallen (25 %) ebenfalls erkennbar, jedoch mit mindestens
einer weiteren Verkehrsart von mindestens 20 %-Anteil.

66 Inhaltlich bedeutet dies z. B. Gewinnung neuer Mitarbeitenden durch gute Mobilitdtsanbindung.
67 Inhaltlich bedeutet das z. B. gesundheitsfordernde Fortbewegung zu FuR oder mit dem Fahrrad.
68 Inhaltlich bedeutet das z. B. AuRendarstellung in Bezug auf nachhaltige Mobilitat.

69 umfasst Kfz und motorisierte Zweirader (Motorrad etc.)
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Insgesamt ist zu beachten, dass die Beantwortung der Frage nach der Verkehrsmittelwahl die Un-
ternehmen vor eine Herausforderung gestellt hat. In Bezug auf die Verkehrsmittelwahl der Mitar-
beitenden haben rund 30% (43 von 132 Unternehmen) keine bzw. keine sinnvolle Angabe getatigt.
Dieser Anteil fallt in Bezug auf die Verkehrsmittelwahl der Auszubildenden noch héher aus (rund
60 % bzw. 79 von 132 Unternehmen). Es ist davon auszugehen, dass die Unternehmen oftmals
keine genaue Kenntnis Uber die Verkehrsmittelwahl haben und diese zur Beantwortung der Frage
grob abgeschatzt wurde. Die Erfassung der Verkehrsmittelwahl der Angestellten eines Unterneh-
mens ist Teil eines betrieblichen Mobilitatsmanagement und dient als Arbeitsgrundlage zur Ablei-
tung von effektiven Verbesserungsmafinahmen.

Qualitat der Erreichbarkeit des Unternehmensstandorts

Zur Erfassung der Qualitat der bestehenden Erreichbarkeit der Unternehmensstandorte wurde
diese differenziert fur die einzelnen Verkehrsmittel und fur einzelne Verkehre (Ausbildungs- und
Kundenverkehr) auf Basis von Schulnoten bewertet.

Bewertung der Erreichbarkeit im Hinblick auf
unterschiedliche Mobilitatsformen
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Bild 23: Erreichbarkeit im Hinblick auf unterschiedliche Mobilitdtsformen —
Ergebnis der durchgefiihrten Unternehmensbefragung

Die Qualitat der Erreichbarkeit bewegt sich zwischen der Durchschnittsnote 2,1 und 4,4. Differen-
ziert nach dem Standort der Wirtschaftsunternehmen zeigt sich, dass die Bewertung der Erreich-
barkeit fur die einzelnen Mobilitdtsformen (Ausnahme: Kfz-Verkehr) im Falle der Landkreis-Unter-
nehmen stets schlechter ausfallt als die Bewertung durch die stadtischen Unternehmen. Die gro3-
ten Unterschiede zeigen sich bei Bus (Durchschnittsnote der Landkreis-Unternehmen 4,0 und der
stadtischen Unternehmen 2,5), Bahn (Durchschnittsnote der Landkreis-Unternehmen 4,8 und der
stadtischen Unternehmen 3,4) und Ausbildungsverkehr (Durchschnittsnote der Landkreis-Unter-
nehmen 4,4 und der stadtischen Unternehmen 2,8).

Die Erreichbarkeit fur den Full- und Radverkehr wurde tberwiegend (62 % bzw. 56 %) mit den
Schulnoten 1 oder 2 bewertet. Fur beide Verkehrsmittel ergibt sich eine Durchschnittsnote von 2,7.
Bewertungen mit einer Schulnote 4 oder schlechter werden sowohl im Landkreis Coburg als auch
in der Stadt Coburg durch ein lickenhaftes oder nicht vorhandenes Ful3- und Radwegenetz be-
grindet.

Die Erreichbarkeit mit dem OPNYV ist fiir Bus- und Bahnverkehr zu differenzieren. Die Qualitat wird
in beiden Fallen schlechter bewertet als fur den Ful3- und Radverkehr (Durchschnittsnote Bus 3,6,
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Durchschnittsnote Bahn 4,4). Bewertungen mit einer Schulnote 4 oder schlechter werden in Bezug
auf den Busverkehr sowohl im Landkreis Coburg als auch in der Stadt Coburg mit einer schlechten
Anbindung begriindet, die sich sowohl aus fehlenden standortnahen Haltestellen als auch aus ei-
ner mangelnden angemessenen Taktung zusammensetzt. Die schlechte Erreichbarkeit mit der
Bahn begrindet sich durch die geringe Netzdichte der Bahnhaltepunkte und der damit verbunden
oftmals fehlenden Nahe zu einem Bahnhaltepunkt. Dies gilt ebenfalls sowohl fir den Landkreis
Coburg als auch die Stadt Coburg.

Die Erreichbarkeit fur den Kfz-Verkehr wurde Uberwiegend (68 %) mit den Schulnoten 1 oder 2
bewertet. Es ergibt sich eine Durchschnittsnote von 2,1 und damit in Bezug auf die einzelnen Ver-
kehrsmittel das beste Bewertungsergebnis. Bewertungen mit einer Schulnote 4 oder schlechter
stellen eine ,Ausnahme” dar (6 von 78 Bewertungen). Die Begriindungen sind Einzelmeldungen
(z. B. haufig geschlossene Bahnschranken in Creidlitz, schlechter Fahrbahnzustand, hohes Ver-
kehrsaufkommen, fehlende kostengiinstige Parkméglichkeiten).

Die Erreichbarkeit der Unternehmen fir die Auszubildenden wird vergleichsweise schlecht bewer-
tet (Durchschnittsnote 3,8). Das Bewertungsergebnis korrespondiert in etwa mit dem Ergebnis fir
den OPNV (Bus). Die Bewertung mit einer Schulnote 4 oder schlechter wird sowohl im Landkreis
Coburg als auch in der Stadt Coburg im Wesentlichen mit einer schlechten OPNV-Anbindung und
der damit verbundenen erforderlichen Kfz-Gebundenheit begriindet.

Besser sieht die Qualitat der Erreichbarkeit fir den Kundenverkehr aus. Hier ergibt sich analog
zum Kfz-Verkehr eine Durchschnittsnote von 2,1. Auch die einzelnen Begriindungen der Bewer-
tungen mit einer Schulnote 4 oder schlechter sind vergleichbar (vgl. oben aufgeflihrte Einzelmel-
dungen). Wie beim Kfz-Verkehr liegt nur eine geringe Fallzahl an Bewertungen mit einer Schulnote
4 oder schlechter vor (9 von77 Bewertungen).

Aus der Bewertung der Erreichbarkeit der Unternehmensstandorte fir die verschiedenen Mobili-
tatsformen Iasst sich demnach vor allem in Bezug auf den OPNV auf Landkreisebene ein Hand-
lungsbedarf ablesen.

Bedeutung von Zulieferverkehr und Warentransport

In Abhangigkeit der Branche sind die Unternehmen auf Zulieferverkehre (Wareneingangsverkehr)
angewiesen und/ oder flihren selbst auch Warentransporte (Warenausgangsverkehr) durch.

In Bezug auf die Menge der Unternehmen, die die Frage nach dem Vorhandensein von Zuliefer-
verkehren und/ oder Warentransporten beantwortet haben, zeigt sich beim Zulieferverkehr eine
sehr hohe Bedeutung (97 % bzw. 74 von 76 Antworten) und beim Warentransport eine hohe Be-
deutung (78 % bzw. 58 von 75 Antworten). Wahrend der Zulieferverkehr raumlich differenziert eine
gleich hohe Bedeutung hat, zeigen die Unternehmen aus dem Landkreis beim Warentransport
einen hoheren Anteil als die in der Stadt gelegenen Unternehmen (83 % gegenuber 64 %).

Differenziert nach den typischen Verkehrsmitteln im Zulieferverkehr und Warentransport zeigt sich
in beiden Fallen, dass deutlich der Warenein- und -ausgang Uber die Stral’e — insbesondere mit
Lkw — dominiert. Dies gilt sowohl fir die Unternehmen aus dem Landkreis als auch die Unterneh-
men aus der Stadt, wobei die Lkw-Bedeutung bei den stadtisch gelegenen Unternehmen stets
hoher ist als bei den Landkreis-Unternehmen. In Bezug auf den Zulieferverkehr erhalten 43 von 74
Unternehmen (58 %) den Wareneingang uberwiegend (mehr als 50 %-Anteil) per Lkw, davon 17
Unternehmen (23 %) ausschlieRlich per Lkw. In Bezug auf den Warentransport transportieren 28
von 58 Unternehmen (48 %) den Warenausgang uberwiegend (mehr als 50 %-Anteil) per Lkw,
davon 14 Unternehmen (24 %) ausschlief3lich per Lkw.

Die Erreichbarkeit der Unternehmen im Hinblick auf den Waren- und Gitertransport wird ahnlich
zur allgemeinen Erreichbarkeit der Unternehmensstandorte (Bahn- und Kfz-Verkehr) bewertet. Die

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg MI AGIM ’_}



48

Bewertung fur Schiene fallt mit einer Durchschnittsnote von 5,1 am schlechtesten aus. Die Unter-
nehmen mit stadtischem Standort bewerten die Erreichbarkeit etwas besser als die Unternehmen
aus dem Landkreis (Durchschnittsnote 4,3 gegenuber 5,4). Grund fir die schlechteren Bewertun-
gen (ab Schulnote 4) ist die fehlende Anbindung. In Bezug auf den Luftverkehr ist die Bewertung
geringflgig besser (Durchschnittsnote 4,8). Auch hier zeigen sich wieder raumliche Unterschiede
(Landkreis-Unternehmen mit Durchschnittsnote 5,2 gegenuber stadtisch gelegenen Unternehmen
mit Durchschnittsnote 3,6). Auch hier werden die schlechteren Bewertungen mit der groRen Ent-
fernung zum nachsten Flughafen begriindet. Die Erreichbarkeit im Lkw- und Pkw-Verkehr fallt da-
gegen deutlich besser aus (Durchschnittsnote 2,4 bzw. 2,1). Hier zeigen sich keine rdumlichen
Unterschiede. Bewertungen mit einer Schulnote 4 oder schlechter basieren auf Einzelgriinden
(z. B. fehlender Ausbau Weichengreuth’, vorhandene Bahniibergange, eingeschrankte oder enge
Zufahrt — teilweise aufgrund von Hindernissen).

Die Unternehmen wurden zur heutigen und zuklnftigen Haufigkeit differenziert nach dem raumli-
chen Bezug (Nah-, Regional und Fernverkehr) gefragt. In Bezug auf die heutige Situation zeigen
die Auswerteergebnisse ein hohes tagliches Aufkommen im Nahverkehr. In nahezu 70 % der Un-
ternehmen (43 von 63 Unternehmen) findet mehrmals taglich Waren- oder Gutertransport im Nah-
verkehr statt. Dieser Anteil reduziert sich in Bezug auf den Regionalverkehr und den Fernverkehr
auf jeweils 36 %. Es zeigen sich keine raumlichen Unterschiede.

Der Grofiteil der Unternehmen, die eine Aussage uber die zuklnftige Entwicklung des Waren- und
Gutertransports tatigen kénnen, gehen in allen drei Verkehrsentfernungen (Nah-, Regional und
Fernverkehr) Gberwiegend von einer gleichbleibenden Entwicklung aus (Nahverkehr 68 %, Regio-
nalverkehr 69 %, Fernverkehr 67 %). Dies gilt sowohl fur die Landkreis-Unternehmen als auch die
stadtisch gelegenen Unternehmen. Rund ein Viertel der Unternehmen (Nahverkehr 26 %, Regio-
nalverkehr 27 %, Fernverkehr 29 %) gehen von einem zunehmenden Waren- und Guterverkehr
aus. Hier zeigen sich ebenfalls keine signifikanten raumlichen Unterschiede.

Unterstiitzung nachhaltiges Mobilitatsmanagement

Um einen Eindruck dartber zu erhalten, welche Mallnahmen die Unternehmen bereits selbst in
Bezug auf die Férderung eines nachhaltigen Mobilitadtsverhaltens durchfiihren, wurde der Sach-
stand zu vorgegebenen MalRnahmen (insgesamt 11 Mal3inahmen) abgefragt (Tabelle 11).

Die Befragungsergebnisse zeigen auf, dass der Groliteil der Unternehmen, die geantwortet haben,
mindestens eine der elf Mallnahmen bereits umgesetzt haben oder die Umsetzung in Planung
bzw. in Vorbereitung ist (94 % bzw. 66 von 70 Unternehmen). Mehr als 50 % der Unternehmen (39
von 70 Unternehmen) haben mindestens funf der elf Mallnahmen bereits umgesetzt oder die Um-
setzung in Planung bzw. in Vorbereitung (bei stadtisch gelegenen Unternehmen mindestens sie-
ben der elf MalRnahmen).

" Der Kompromiss zum Ausbau der B4 im Weichengreuth wurde erst nach dem Ende der Unter-
nehmensbefragung o6ffentlich kommuniziert. Zum Zeitpunkt der laufenden Befragung waren die
Ergebnisse des Vermittlungsverfahrens noch nicht 6ffentlich kommuniziert.
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Tabelle 11: Status ausgewahlter MaBnahmen zur Férderung eines Mobilitdtsverhaltens — Ergebnis der durch-
gefuihrten Unternehmensbefragung

vorhanden/ in Planung/ nicht
MaBnahme wird umgesetzt | wird vorbereitet | vorgesehen
betriebl. Mobilitatsmanagement (n = 62) 32 % 6 % 61 %
indiv. verwendb. Mobilitdtsbudget (n = 59) 8 % 10 % 81 %
Jobrad-Leasing (n = 64) 52 % 17 % 31 %
sichere/geschitzte Radabstellanlagen (n = 63) 57 % 10 % 33 %
OV-Jobticket (n = 60) 8 % 7% 85 %
OV-Anreiseinformationen (n = 61) 26 % 3% 70 %
Parkraumbewirtschaftung (n = 58) 24 % 7% 69 %
Fahrgemeinschaftsférderung (n = 61) 18 % 7% 75 %
Emissionsarmer Fuhrpark (n = 63) 40 % 21 % 40 %
E-Lademdglichkeiten (Rad, Kfz) (n = 64) 55 % 17 % 28 %
digitale Moglichkeiten (n = 63) 52 % 5% 43 %

Mehr als 50 % der Unternehmen haben folgende Angebote als vorhanden genannt:
» Jobrad-Leasing (52 %; 62 % bei stadtisch gelegenen Unternehmen),

= Diebstahlsichere und witterungsgeschitzte Radabstellanlagen (57 %; 64 % bei stadtisch gele-
genen Unternehmen),

» Lademoéglichkeiten fur E-Fahrzeuge (Fahrrad, Kfz) (55 %; 70 % bei stadtisch gelegenen Unter-
nehmen),

= Digitale Méglichkeiten (z. B. Telearbeit, Videobesprechungen) (52 %; 65 % bei stadtisch gele-
genen Unternehmen).

Die stadtisch gelegenen Unternehmen weisen zudem in Bezug auf einen emissionsarmen Fuhr-
park einen Anteil von mehr als 50 % auf (55 %). Anders sieht es bei den Landkreis-Unternehmen
aus. Hier zeigt sich nur in Bezug auf diebstahlsichere und witterungsgeschiitzte Radabstellanlagen
ein Anteil von uber 50 %.

Bei tber 80 % der Unternehmen ist ein OV-Jobticket (85 %) nicht vorhanden. Dies gilt insbeson-
dere fur die Landkreis-Unternehmen (89 % gegenuber 75 % bei den stadtisch gelegenen Unter-
nehmen). Hier sind auch zum GroRteil keine OV-Anreiseinformationen vorhanden (85 %). Dies
zeigt nochmals den Handlungsbedarf in Bezug auf den OPNV auf Landkreisebene auf. Verbessert
sich hier das OPNV-Angebot, kann hier auch der Anteil des Jobtickets gesteigert werden.

Bei Uber 80 % der Unternehmen ist ebenfalls ein individuell verwendbare Mobilitdtsbudget (81 %)
nicht vorhanden. Hier ist die rdumliche Situation umgekehrt wie zuvor. Hier ist der Anteil bei den
stadtisch gelegenen Unternehmen héher als bei den im Landkreis gelegenen Unternehmen (85 %
gegenuber 78 %).

Unterstiitzungsmoglichkeiten durch den Landkreis Coburg

Der Landkreis Coburg ist daran interessiert, in welcher Form er die Wirtschaft in Bezug auf die
Forderung eines nachhaltigen Mobilitatsverhaltens unterstutzen kann.

Das gréRte Unterstiitzungspotenzial durch den Landkreis Coburg wird bei der Optimierung der OV-
Anbindung’! gesehen (64 % bzw. 46 von 72 Unternehmen). Es folgt die Optimierung des Stralen-

" Inhaltlich bedeutet das z. B. Taktverdichtung, Anpassung Linienfiihrung.
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und Warenverkehrs’? (49 % bzw. 35 von 72 Unternehmen) und die Optimierung der Radverkehrs-
fihrung/-anbindung” (47 % bzw. 34 von 72 Unternehmen). Im Gegensatz dazu wird die Notwen-
digkeit der Unterstlitzung bei der Férderkulisse (z. B. Informationen zu Férdermdglichkeiten) sehr
gering eingeschatzt (8 % bzw. 6 von 72 Unternehmen).

Es zeigen sich raumliche Unterschiede. Wahrend die gerade aufgefiihrte Verteilung nahezu auch
der Verteilung in Bezug auf die im Landkreis gelegenen Unternehmen entspricht (Anteile bei Opti-
mierung der OV-Anbindungen und Unterstiitzung bei der Forderkulisse sind etwas héher), ergibt
sich fur die stadtisch gelegenen Unternehmen ein anderes Bild. Hier wird das grofite Unterstit-
zungspotenzial durch den Landkreis Coburg bei der Optimierung des Stra3en- und Warenverkehrs
(55% bzw. 12 von 22 stadtischen Unternehmen) und der Radverkehrsfuhrung/-anbindung (50 %
bzw. 11 von 22 stadtischen Unternehmen) gesehen. Auch hier wird die Unterstutzungsnotwendig-
keit bei der Férderkulisse am geringsten eingeschatzt (18 % bzw. 4 von 22 stadtischen Unterneh-
men).

Beratungsinteresse zum Thema ,,Betriebliches Mobilitatsmanagement*

Im Hinblick auf die Férderung von betrieblichen Mobilititsmanagement wurden die Unternehmen
nach dem Interesse an einer Beratung gefragt.

Etwas mehr als ein Achtel der Unternehmen (21 % bzw. 15 von 72 Unternehmen) haben ein Inte-
resse angezeigt, wobei ein Grofteil davon (14 %) das Interesse davon abhangig macht, wie die
weitere Unterstltzung aussieht. Hier gilt es also die Zielsetzung der Beratung und das weitere
Vorgehen nach Abschluss der Beratung aufzuzeigen, um die Unternehmen fiir das Beratungsan-
gebot zu gewinnen. Differenziert nach den Standorten der Unternehmen zeigen sich keine wesent-
lichen Unterschiede.

Fazit

Fur die Wirtschaft hat die Erreichbarkeit der Unternehmensstandorte sowie der Giter- und Waren-
transport eine hohe Bedeutung. Letzteres hat fir die im Landkreis Coburg ansassigen Unterneh-
men eine etwas hohere Bedeutung als bei den stadtisch gelegenen Unternehmen. Dies gilt auch
fur das Themenfeld Schwerlastverkehr, welches mit dem Guiter- und Warentransport eng verbun-
den ist.

Es wird vor allem die Anbindung der Unternehmensstandorte an den OPNV bemangelt. Die Kritik
fallt bei den im Landkreisgebiet liegenden Unternehmen starker aus als bei den stadtisch gelege-
nen Unternehmen.

Hinsichtlich der Verkehrsmittelwahl zeigt sich durchweg eine hohe Kfz-Affinitat, die bei den Land-
kreis-Unternehmen etwas starker ausfallt als bei den stadtisch gelegenen Unternehmen. Beim G-
ter- und Warentransport dominiert der Lkw-Verkehr. Dies gilt sowohl fur Landkreis-Unternehmen
als auch Stadt-Unternehmen.

Die Unternehmen férdern bereits ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten. Bei allen Unternehmen sind
vor allem sichere/ geschitzte Radabstellanlagen bereits weitestgehend vorhanden. Die stadtisch
gelegenen Unternehmen weisen zudem weitere vorhandene MalRnahmen auf (Jobrad-Leasing,
Elektromobilitat).

Die Unterstitzungsmdglichkeiten durch den Landkreis Coburg werden raumlich unterschiedlich
eingeschatzt, wobei die Unterstutzung bei der Forderkulisse bei allen die niedrigste Bedeutung hat.

2 Inhaltlich bedeutet das z. B. Stralenoptimierung, Ausbau Strafe fiir Pkw und Lkw.
73 Inhaltlich bedeutet das z. B. Herstellung/Optimierung von Fahrradwege und Abstellmoglichkeiten.
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Ein Teil der Unternehmen — sowohl im Landkreis als auch in der Stadt Coburg — zeigt ein Interesse
an einer Beratung zum betrieblichen Mobilitdtsmanagement.

3.4 Offentlichkeit

Die Burgerinnen und Burger des Landkreises Coburg reprasentieren die Verkehrsteilnehmenden
bzw. Nutzenden der heutigen und zukiinftigen Mobilitadtsangebote. Es ist von Bedeutung, das heu-
tige Mobilitatsverhalten zu kennen (siehe Kap. 2.7 und Kap. 3.4.1)

3.41 Mobilitaitsbefragung

Im Rahmen der Erstellung des Mobilitatskonzepts wurde im Zeitraum 11.03. - 25.04.2024 eine
kreisweite Befragung zum Mobilitatsverhalten im Landkreis durchgefuhrt (schriftliche, telefonische
und Online-Stichprobenbefragung).’™

Die Befragung diente auf der einen Seite dazu, Uber das Projekt zu informieren, aber auf der an-
deren Seite vor allem zur Erhebung relevanter Mobilitatskennwerte sowie des Meinungsbilds tber
die bestehenden Mobilitatsangebote.

Hinweis: Es liegt ein separater Projektbericht zur durchgefiihrten Mobilitatsbefragung mit Detailin-
formationen vor. Im Projektbericht zum kreisweiten Mobilitdtskonzept sind ausgewéhlte Informati-
onen zum Mobilitdtsverhalten im Landkreis Coburg zusammengefasst dargestellt (vgl. Kap. 2.7).

3.4.2 Offentliche Veranstaltung

Zusatzlich zur Mobilitatsbefragung wurde nach Fertigstellung der Mobilitatsstrategie und ersten
Ideen zum Handlungskonzept eine 6ffentliche Veranstaltung durchgefiihrt (03.06.2025).

Der Termin diente dazu, die Offentlichkeit sowie besondere Zielgruppen nochmals aktiv einzubin-
den und uber die Inhalte der Mobilitatsstrategie zu informieren. Darauf aufbauend wurden wichtige
Handlungsfelder bzw. Zielsetzungen gekennzeichnet und Ideen gesammelt, mit welchen Mal3nah-
men die Inhalte der Mobilitatsstrategie umgesetzt werden kénnen. Die gesammelten Mitteilungen
sind in die Fertigstellung des Handlungskonzepts mit eingeflossen.

Bild 24: Eindriicke aus der durchgefiihrten 6ffentlichen Veranstaltung

74 Ingenieurbiro Helmert: Mobilitatsbefragung 2024 zum werktéglichen Verkehrsverhalten der Bevolkerung
im Landkreis Coburg. Aachen, August 2024.
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3.5 Politik
Die Politik wurde Uber ausgewabhlte politische Gremien eingebunden (Tabelle 12).

Tabelle 12: Ubersicht iiber die durchgefiihrten politischen Beteiligungstermine

Datum Gremium Inhalt
30.04.2024 Ausschuss fur Umwelt, Ener- | Vorstellung des Fachbiros sowie der Arbeitsinhalte des
gie und Mobilitat kreisweiten Mobilitdtskonzepts

05.12.2024 Ausschuss fur Umwelt, Ener- | Vorstellung der Mobilitatsstrategie als Zwischenergebnis
gie und Mobilitat
19.12.2024 Kreistag Vorstellung der Mobilitatsstrategie als Zwischenergebnis
07.10.2025 Ausschuss fur Umwelt, Ener- | Vorstellung des Mobilitatskonzepts

gie und Mobilitat
30.10.2025 Kreistag Vorstellung des Mobilitdtskonzepts und finaler Beschluss

3.6 Laufende Praxisprojekten anderer Kommunalverwaltungen

Im Hinblick auf den Erfahrungsaustausch mit anderen Kommunalverwaltungen wurden im Projekt
zwei Praxisgesprache durchgefuhrt. Das erste Gesprach erfolgte am 24.06.2025 mit dem Rhei-
nisch-Bergischen Kreis zum Thema ,Mobilitatskampagne®. Am 13.08.2025 fand ein weiteres Ge-
sprach mit dem Kreis Gutersloh zum Thema ,Schulisches Mobilitdtsmanagement” statt.
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4 Prognose - zukiinftige Rahmenbedingungen zur Mobilitat im Landkreis

Zur Verdeutlichung, warum eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung notwendig ist, erfolgt ein Blick
in die Zukunft. Die Grundlage bilden die ortsspezifische Bevélkerungs- und Pkw-Bestandsprog-
nose sowie die Darstellung der zu erwartenden Mobilitatstrends.

4.1 Bevolkerungsentwicklung

Wahrend die Bevolkerungsprognosen des Bayrischen Landesamts fir Statistik bis zum
Prognosejahr 2035 fur die Region Oberfranken-West einen Rickgang von 1,9 % voraussagen, fallt
die Abnahme im Landkreis Coburg mit -0,7 % (rund 600 Einwohnende) verhaltnismafig moderat
aus. In Gesamtbayern wird im Vergleich dazu mit einer Zunahme von 2,9 % gerechnet (Bild 25).

Prognose Bevolkerungsentwicklung im LK Coburg, in Oberfranken und
Bayern 2025/ 2030/ 2035 [prozentuale Veranderung ggii. 2022]
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Bild 25: Prognose Bevélkerungsentwicklung Landkreis Coburg, in Oberfranken und Bayern
2025/2030/203575

Neben den Veranderungen der Einwohnerzahlen wird der Landkreis wie die gesamte Region zu-
kinftig einen weiter fortschreitenden Alterungsprozess der Bevolkerung zu verzeichnen haben.
Der demografische Wandel ist vor allem durch niedrige Geburtenraten, den Eintritt der geburten-
starken Jahrgange ins Rentenalter und eine steigende Lebenserwartung gepragt. Dies fuhrt zu
einem wachsenden Anstieg des Anteils alterer Menschen.”®

Die Bevolkerungsentwicklung nach Altersklassen (Bild 26) zeigt in weiten Teilen den flir Deutsch-
land typischen prognostizierten demografischen Wandel. Die Anzahl der Kinder unter 10 Jahren
ist in der Summe rucklaufig. Wahrend fur die 10- unter 19-Jahrigen im Landkreis noch ein voruber-
gehender Anstieg prognostiziert wird, geht die Zahl der erwerbsfahigen Personen zwischen 19 und
60 Jahren zurlck. Gleichzeitig steigt insbesondere die Anzahl der Gber 75-Jahrigen stark an. Ins-
gesamt ist der erwartete Anstieg des Durchschnittsalters der Bevolkerung von 46,3 (2022) auf 47,1
(2035) Jahre allerdings noch als moderat zu bewerten (Bild 27).

Die Kommunen im Landkreis Coburg werden somit mehr oder weniger stark in den kommenden
Jahren dynamische Entwicklungen hinsichtlich ihrer demografischen Zusammensetzung erleben.
Hierbei ist dafuir zu sorgen, dass die Mobilitatsangebote vorausschauend und proaktiv auf die Be-
darfe der Bevdlkerung ausgerichtet werden.

75 Bayerisches Landesamt fiir Statistik, Flirth 2024, abgerufen am 24.01.2024

76 Spickermann & Wegener, Stadt- und Regionalforschung: Analyse der Versorgung mit Einrichtungen und
Dienstleistungsangeboten der sozialen und kulturellen Infrastruktur in der Planungsregion Oberfranken-
West. Dortmund 2020.
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Die bestehenden Versorgungs- und Erreichbarkeitsdefizite in den an den Randern des Landkrei-
ses gelegenen Kommunen (vgl. Kap. 2.6.5) verscharfen sich mdglicherweise mit einem Riickgang
und zunehmenden Alterung der Bevélkerung. Wenn der OPNV hier keine akzeptable Alternative
zur Benutzung des Pkw darstellt, vermindern sich vor allem fiir auf den OPNV angewiesene Per-
sonen nicht nur die Erreichbarkeitsqualitat, sondern insbesondere auch ihre wirtschaftlichen und
sozialen Teilhabechancen.

Prognose Bevolkerungsentwicklung nach Altersklassen
im LK Coburg 2025/ 2030/ 2035 [prpzentuale Entwicklung ggii. 2022]
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Bild 26: Prognose Bevolkerungsentwicklung nach Altersklassen im Landkreis Coburg
2025/2030/203577
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Bild 27: Entwicklung des Durchschnittsalters der Bevélkerung 2022-203577

4.2 Entwicklung Pkw-Bestand

In deutschlandweiten Pkw-Szenarien’8, die Trends und Perspektiven der Automobilitat aufzeigen,
wird von einer Spitze des Pkw-Bestands im Jahr 2025 ausgegangen. Heruntergebrochen auf den
Landkreis Coburg ergibt sich danach in 2025 ein maximaler Pkw-Bestand von 59.900. Danach
nimmt der Pkw-Bestand langsam ab. Entsprechend des Pkw-Bestandes wird auch fir die Pkw-
Dichte der Hochststand im Jahr 2025 erreicht und danach ein stetiger Riickgang erwartet. In Bild
28 sind die prozentualen Veranderungen von Pkw-Bestand und Pkw-Dichte im Vergleich zum Jahr
2023 dargestellt.

77 Bayerisches Landesamt fiir Statistik, Flirth 2024, abgerufen am 24.01.2024
8 Shell Pkw-Szenarien bis 2040
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Prognose Entwicklung Pkw-Bestand und Pkw-Dichte im LK Coburg
2025/ 2030/ 2035 [prozentuale Verdanderung ggi. 2023]
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Bild 28: Prognose Entwicklung Pkw-Bestand und Pkw-Dichte im Landkreis Coburg
2025/2030/2035 °

Das vorliegende Elektromobilitdtskonzept flr den Landkreis enthalt in zwei Szenarien Prognosen
fur den zukunftigen Bestand an E-Pkw fur die Jahre 2025 und 2030. Das Pro-Szenario geht durch
fallende Batteriekosten und damit sinkende Fahrzeugkosten, steigendende Reichweiten, ver-
scharfte CO,-Grenzwerte und einen zlgigen flachendeckenden Aufbau eines europaweiten
Schnelladenetzes von einem Anteil von rund 30 % E-Pkw (Hybrid und rein Elektro in Summe) in
2030 aus. Im Contra-Szenario werden nur geringe Kostenreduktionen bei der Batterieerstellung,
konstante Kraftstoffpreise und deutlich verbesserte konventionelle Antriebe angesetzt. Dadurch
wird fir das Jahr 2030 nur ein Anteil von 10 % der E-Pkw (Hybrid und rein Elektro in Summe)
prognostiziert.°

Laut Beschluss des EU-Parlaments darf ab 2035 kein Auto und Transporter mit Verbrennungsmo-
tor mehr verkauft werden®'. Da das Thema EU-weit politisch kontrovers diskutiert wurde und wird,
sind diesbezliglich Anderungen/Aufweichungen der Inhalte des Beschlusses zu erwarten. Darliber
hinaus sollte hinsichtlich der zu erwartenden Bestandsentwicklung beachtet werden, dass diese
stark von der staatlichen Férderung abhangt. Fir 2030 wird von einem Mittelwert der prognosti-
zierten Werte des Elektromobilitatskonzepts ausgegangen. Der Anteil wirde im Landkreis Coburg
dann im Jahr 2030 mit 11.950 E-Pkw bei rund 20 % liegen. Bild 29 zeigt die Mittelwerte der prog-
nostizierten Anzahl von E-Pkw der Szenarien gemal® Elektromobilitdtskonzept. Im Vergleich zu
2023 wird fur das Jahr 2025 ein Anstieg von 19,3 %, fir 2030 dann ein deutlicher Anstieg von
260,8 % erwartet. Bei weiterhin ausbleibenden Bundesférderungen (v. a. in Bezug auf die Anschaf-
fung von E-Kfz) erscheint jedoch das Contra-Szenario realistischer zu sein (2030: 6.200 E-Pkw,
d. h. rund 10 % Anteil am Pkw-Bestand im Landkreis Coburg).

9 http://www.kba.de, Stand: 05.04.2024
80 Mobilitatswerk GmbH: Kommunales Elektromobilitadtskonzept fiir den Landkreis Coburg 2019.
81 https://www.deutschlandatlas.bund.de/
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Prognose Entwicklung Elektro-Pkw (Hybrid/rein elektrisch) im LK Coburg
2025/ 2030 [prozentuale Veranderung ggii. 2023]
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Bild 29: Prognose Entwicklung Pkw-Bestand mit alternativen Antrieben 2025/2030 im
Landkreis Coburg?2,83

4.3 Allgemeine Entwicklungstrends mit Einfluss auf das Themenfeld Mobilitat

Die Entwicklung der zukinftigen Mobilitdt wird neben den spezifischen fir den Landkreis Coburg
geltenden Rahmenbedingungen auch durch allgemeine Entwicklungstrends beeinflusst. Diese um-
fassen verschiedene Aspekte, die von gesellschaftlichen Veranderungen uber technologische In-
novationen bis hin zu wirtschaftlichen Verschiebungen reichen. Die Trends sind teilweise eng mit-
einander verbunden und beeinflussen sich gegenseitig. Sie stellen sowohl Herausforderungen als
auch Chancen fir Kommunen und Landkreise dar.

4,31 Umweltbewusstsein

Trotz vielfaltiger Krisen bleibt der Schutz von Umwelt und Klima ein wichtiges Thema fur die Men-
schen in Deutschland. 57% der Deutschen erachten diese Themen laut einer aktuellen Umweltbe-
wusstseinsstudie fur sehr wichtig.3

Eine Studie des Instituts fiir Demoskopie Allensbach zu Mobilitat und Nachhaltigkeit® zeigt, dass
in Bezug auf das Thema Mobilitat fir die Mehrheit (74%) das Auto im Alltag nach wie vor eine
dominierende Rolle spielt. Grundsatzlich besteht aber eine Offenheit flr verschiedene Mobilitats-
angebote, wobei die Urteile in Stadt und Land zum Teil sehr unterschiedlich ausfallen. Die Bewoh-
nenden landlicher Regionen halten Gberdurchschnittlich oft das Auto flr ihren privaten Alltag fir
unverzichtbar, Stadterinnen und Stadter hingegen den O6ffentlichen Nahverkehr. Im Landkreis
Coburg zeigt sich die hohe Bedeutung des Autos auch den hohen Anteil bei der Verkehrsmittelwahl
(78 %; vgl. Kap. 2.7.2). Die Befragten der oben genannten Studie kritisierten, dass einer vermehr-
ten Nutzung nachhaltiger Verkehrsmittel insbesondere auf dem Land vielerorts noch erhebliche
Mangel entgegenstiinden, etwa bei der Ladeinfrastruktur oder beim OPNV. Unterschiedliche Sicht-
weisen bestehen auch bei jungen und alten Personen im stadtischen und landlichen Raum. Uber-
proportional haufig werden Umweltaspekte bei der Mobilitdt von jungen und urbanen Bevoilke-
rungsgruppen unterstlitzt. So sprechen sich in der Summe 32% der Befragten flr eine starkere
Nutzung des OPNV aus, bei den unter 30-Jahrigen sowie den GroRstadterinnen und GroRstadtern
sind es jeweils 39%.

82 Kraftfahrt-Bundesamt, Flensburg, http://www.kba.de

83 Mobilitatswerk GmbH: Kommunales Elektromobilitatskonzept fiir den Landkreis Coburg 2019.

84 https://www.umweltbundesamt.de

85 VVerband der Automobilindustrie e. V. (VDA): Allensbach-Studie ,Mobilitdt und Nachhaltigkeit — So denkt
Deutschland®. Berlin Oktober 2023
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Wenn es um die tatsachliche Veranderung des eigenen Mobilitatsverhaltens geht, sehen die Er-
gebnisse ungulnstiger aus. Insbesondere die Befragten des landlichen Raums von kleineren Ort-
schaften sehen nur wenig Spielraum fur eigene Veranderungen: 88% sind hier der Ansicht, dass
sie an ihrem Mobilitatsverhalten nur sehr schwer etwas andern kénnten. Auch in den Grof3stadten
teilen noch 67 Prozent diese Haltung.

So wenig Potenzial die Befragten sehen, ihr eigenes Mobilitatsverhalten zu verandern, so hoch
stufen sie umgekehrt den Beitrag ein, den die Verkehrsteilnehmenden im Allgemeinen leisten
konnten. 75% der Befragten sind Uberzeugt, dass diese den Klimaschutz im Bereich des Verkehrs
in Deutschland voranbringen kénnen.

Hohen Einfluss auf eine klimaneutrale Mobilitat werden zudem der Bundesregierung und der Au-
tomobilindustrie zugetraut: 83% meinen, dass die Bundesregierung sehr viel oder viel dazu beitra-
gen kann, 80% schreiben dies der Automobilindustrie zu.8

4.3.2 Fahrradtrends

Das Fahrrad steht fur individuelle, nachhaltige, resiliente, gesundheitsforderliche, zeitlich flexible
und kostengunstige Mobilitat. Radfahren ist emissionsfrei und spart Platz. Der Radverkehr tragt
damit zum Erreichen der nationalen Umwelt- und Klimaschutzziele sowie nicht zuletzt der Nach-
haltigkeitsziele der Vereinten Nationen bei. Im Jahr 2023 ist der Bestand an Fahrradern in Deutsch-
land mit rund 84 Millionen so hoch wie nie zuvor. Besonders der Absatz von Pedelecs?’ ist in den
vergangenen Jahren in Deutschland angestiegen und Uberstieg 2023 erstmals die Zahl der ver-
kauften Fahrrader ohne E-Motor.8¢ Der Bestand an Elektrofahrradern erreichte im Jahr 2023 mit
insgesamt rund elf Millionen Fahrradern einen neuen Hochststand.®® 18 % der Deutschen nutzen
derzeit Pedelecs, 50 % haben generelles Interesse.*

Aus der Mobilitatsbefragung des Landkreises Coburg geht hervor, dass 80 % der Haushalte im
Landkreis Coburg mindestens ein Fahrrad besitzen. Der GroRteil verfugt ausschlie3lich Uber kon-
ventionelle Fahrrader (46 %), 34 % besitzen aber bereits mindestens ein Pedelec. Es zeigt sich,
dass der Pedelec-Besitz mit wachsender Anzahl an Fahrradern insgesamt im Haushalt steigt. Dies
deutet darauf hin, dass Pedelecs erganzend zu nicht motorisierten Fahrradern erworben werden.
Der Anteil der Pedelecs am gesamten Fahrradbestand liegt bei 26 %.

Auf Strecken bis zu vier Kilometern ist das Fahrrad in stadtischen Rdumen haufig das schnellste
Verkehrsmittel. Fir ein Pedelec gilt dieser Geschwindigkeitsvorteil sogar auf den ersten neun Ki-
lometern. Die Halfte aller Autofahrten in Deutschland ist jedoch sogar kirzer als finf Kilometer.
Hieraus ergibt sich ein enormes Verlagerungspotenzial von Pkw-Fahrten auf das konventionelle
Fahrrad oder das Elektrofahrrad.®!2

86 Allensbach-Studie: Mobilitat und Nachhaltigkeit — So denkt Deutschland. 10/2023

87 Die Gruppe der Elektrofahrrader ist zu differenzieren. Die Elektrifizierung bei Pedelecs (Pedal Electric
Cycle) ist auf eine maximale Nenndauerleistung des Motors auf 250 Watt beschrankt und der Antrieb darf
nur bis maximal 25 km/h unterstitzen. Aus juristischer Sicht handelt es sich um Fahrrader, fir die weder
eine Versicherungspflicht, Fuhrerscheinpflicht, Altersgrenze oder Helmpflicht besteht. Im Gegensatz dazu ist
ein Speed-Pedelec, kurz S-Pedelec, juristisch ein Leichtkraftrad mit einer Tretunterstitzung bis 45 km/h.
Daraus ergibt sich fur ein S-Pedelec eine Versicherungspflicht, Fihrerscheinpflicht (mindestens Klasse AM),
Altersgrenze und Helmpflicht.

88 https://de.statista.com/. Abgerufen am 11.04.2024

89 https://de.statista.com/. Abgerufen am 11.04.2024

% Fahrradmonitor. Abgerufen am 11.04.2024

91 Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr: Fahrradland Deutschland 2030. Nationaler Radverkehrs-
plan 3.0.Berlin 01/2022.

92 https://www.umweltbundesamt.de/. Abgerufen am 11.04.2024

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg MI AGIM ’_}



58

Wahrend im urbanen Raum zunehmend leichtere E-Bikes mit geringeren Reichweiten und ent-
sprechend kleineren Akkus nachgefragt werden, werden S-Pedelecs mit einer Unterstiitzung bis
zu 45 km/h insbesondere auf dem Land fir langere Distanzen als wichtiger Baustein fir die Ver-
kehrswende genannt.

Auch fir die Nutzung von Lastenradern wird noch Potenzial gesehen. Eine bundesweite Befragung
im Rahmen des Fahrradmonitors zeigte, dass derzeit rund 3% der Deutschen Lastenrader (mit
oder ohne elektrische Unterstltzung) nutzen.®® Die Mehrheit nutzt es fir Einkaufe, an zweiter Stelle
steht der Transport von Gegenstanden und Kindern. Ungenutztes Potenzial liegt hingegen noch
bei der gewerblichen Nutzung. Handwerksbetriebe, Lieferdienste und Kleinunternehmen kénnten
in Zukunft zunehmend von den Vorteilen der Transportrader profitieren. Argumente sind beispiels-
weise geringere Anschaffungs- und Betriebskosten sowie weniger Probleme bei der Parkplatzsu-
che. Rund 17% der Befragten aus Stadt und Land kdnnen sich vorstellen, zukunftig ein Lastenrad
Zu nutzen.

Zunehmende Bedeutung wir auch in der Kombination von Fahrradnutzung und offentlichen Ver-
kehrsmitteln gesehen, wodurch der Aktionsradius beider Verkehrsmittel erhoht werden kann. Die
Kombination Fahrrad und OPNV nutzen auf dem Land bisher 25% der Befragten, im stadtischen
Raum sind es zwischen 33 und 37%.

Wenngleich objektiv eine Fliihrung des Radverkehrs im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs (u. a. auf Fahr-
bahnniveau) zu einer héheren Verkehrssicherheit flhrt, ist das subjektive Sicherheitsempfinden
der Fahrradmonitor-Befragten anders: 94% flhlen sich vor allem auf vom Auto- und Fuliverkehr
getrennten Radwegen sicherer. Auf Stralken, wo gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahr-
bahn gefahren werden muss, fiihlen sich die Radfahrenden dagegen eher unsicher.%

Auch fir die Lebensqualitat wird dem Radverkehr zunehmend Bedeutung beigemessen. Mit ge-
eigneten MafRnahmen und Investitionen in den Radverkehr kdnnen Kommunen ihre Attraktivitat
und Aufenthaltsqualitat — und damit auch ihre Lebensqualitat — deutlich verbessern und Ressour-
cen schonen. Zudem beanspruchen separat gefihrte Radwege in der Stadt bis zu 67 % weniger
Flache im Vergleich zu Kfz-Fahrstreifen mit entsprechender Kapazitat. Radabstellanlagen bendti-
gen nur 10 % der Flache eines Pkw-Stellplatzes.

Fir die Uberwiegende Zahl der Unternehmen sind Lebensqualitat und ein hochwertiges Angebot
im Umweltverbund ebenfalls wichtige Standortfaktoren. U. a eine durchgangig und auf hohem Ni-
veau ausgebaute Radverkehrsinfrastruktur wird zunehmend von Unternehmen und insbesondere
jungen, gut ausgebildeten Fachkraften besonders geschatzt. Dies spiegelt sich auch in den Ergeb-
nissen der durchgefihrten Unternehmensbefragung wider (vgl. Kap. 3.3). Sie verschafft Arbeitge-
bern einen Vorsprung im Uberregionalen Arbeitsmarkt. Da weniger Arbeitswege mit dem Auto zu-
rickgelegt werden, kdnnen Unternehmen und ihre Beschéaftigten Zeit und Parkraum sparen und
dazu beitragen, dass Staus vermieden werden. Korperlich aktivere Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
ter sind belastbarer und leistungsféhiger. Sie haben im Schnitt ein Drittel weniger Krankheitstage.®

Zunehmend gewinnt der Radverkehr national und international auch im Freizeit- und Tourismus-
bereich an Popularitat. In Deutschland kénnen durch das Deutschlandticket und, je nach Bundes-
land und Verkehrsverbund, die verginstige bzw. kostenlose Mithahme von Fahrradern in Zigen
auch weit entferntere Ziele gunstig erreicht werden. Radtourismus starkt landliche und struktur-
schwache Regionen. Das fahrradtouristische Aufkommen sowie die Dichte und Qualitat touristi-

93 Fahrradmonitor. Abgerufen am 11.04.2024

94 pressedienst-fahrrad.de. Abgerufen am 11.04.2024

9 Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr: Fahrradland Deutschland 2030. Nationaler Radverkehrs-
plan 3.0.Berlin 01/2002.
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scher, einschlieRlich gastronomischer Angebote im landlichen Raum starken sich dabei wechsel-
seitig. Der Radtourismus ist in vielen strukturschwachen landlichen Regionen von groer Bedeu-
tung fir die regionale Wirtschaftsférderung.®®

Nicht zuletzt kommt auch die zunehmende Digitalisierung im Verkehrsmanagementbereich dem
Radverkehr zugute. Aktuelle und flachendeckende Verkehrsdaten in Echtzeit bilden die Basis fir
eine bedarfsorientierte Radverkehrsplanung. Sie unterstutzen dabei, die Sicherheit, Leistungsfa-
higkeit und den Komfort des Radverkehrs zu verbessern. Frei verfligbare und hochwertige Daten
zum Radverkehr bilden die Voraussetzung fur innovative Produkte und Dienstleistungen ,Made in
Germany*“.%’

4.3.3 Technikentwicklungen

Gemal Bundes-Klimaschutzgesetz muss der Verkehrssektor seine Emissionen bis 2030 auf 84
Millionen Tonnen CO2.5q — im Vergleich zu 1990 mindern. Fir das Jahr 2023 wurde das erforderli-
che Sektorziel®® fur den Verkehr zum dritten Mal in Folge verfehlt (Ziel 2023: 133 Mio. t CO2.4q,
erreichter Wert: 145 Mio. t CO2.4q). Hauptgrund ist die schleppende Elektrifizierung von Pkw.%, 190

,Die europaische Richtlinie (EU) 2019/1161 ,Clean Vehicles Directive* (CVD) wurde in Deutsch-
land mit dem Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz (SaubFahrzeugBeschG) umgesetzt.
Durch das Gesetz werden den 6ffentlichen Auftraggebern und Sektorenauftraggebern verbindliche
Quoten fur die Beschaffung von sauberen sowie emissionsfreien Fahrzeugen der Klassen M und
N (leichte und schwere Nutzfahrzeuge sowie Busse) vorgegeben. Ein wichtiger Anwendungsfall
des Gesetzes ist die Beschaffung kommunaler Busse im OPNV und kommunaler Nutzfahrzeuge
bzw. Nutzfahrzeuge der Kommunalunternehmen.“ 0

Neben der Elektrifizierung ermdglichen auch Digitalisierung und Automatisierung neue Formen der
Mobilitat und effizientere Moglichkeiten, sich fortzubewegen. Wenngleich die Neufassung des Kii-
maschutzgesetzes die Aufhebung der Sektorziele zugunsten einer sektoribergreifenden Gesamt-
rechnung vorsieht, gilt es zur Erreichung der Klimaziele eine Reduzierung der Emissionen im Ver-
kehrssektor weiterhin zu férdern und umzusetzen.

Elektrifizierung und Effizienz

Elektromobilitat spielt eine grofl3e Rolle fir klimaschonenden Verkehr, da Elektrofahrzeuge, insbe-
sondere wenn sie mit Strom aus erneuerbaren Energien geladen werden, weniger CO; als Ver-
brenner verursachen.'®? Das Ziel der Bundesregierung, bis zum Jahr 2030 insgesamt 15 Millionen
vollelektrische E-PKW (BEV) auf die deutschen Stral3en zu bringen, erscheint jedoch aktuell deut-
lich verfehlt zu werden.

Zum 1. Januar 2024 waren rund 1,4 Mio. BEV zugelassen, eine Steigerung um rund 330.000 Fahr-
zeuge im Vergleich zum 1. Januar 2023.'% Im Marz 2024 gingen die Neuzulassungen von BEV im

9% Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr: Fahrradland Deutschland 2030. Nationaler Radverkehrs-
plan 3.0.Berlin 01/2002.

97 Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr: Fahrradland Deutschland 2030. Nationaler Radverkehrs-
plan 3.0.Berlin 01/2002.

98 |n einer geplanten Neufassung des Klimaschutzgesetzes sollen die Jahresemissionsmengen der ver-
schiedenen Bereiche (sogenannte Sektorziele) als Auslésemechanismus fur eine Nachsteuerung der Res-
sorts durch eine sektoriibergreifende und mehrjahrige Gesamtrechnung ersetzt werden.

99 https://www.umweltbundesamt.de/

100 Agora Energiewende (2024): Die Energiewende in Deutschland: Stand der Dinge 2023. Riickblick auf
die wesentlichen Entwicklungen sowie Ausblick auf 2024.

101 https://www.bauen.bayern.de/vum/handlungsfelder/umweltundelektromobilitaet/clean_vehicles_direc-
tive/index.php. Abgerufen am 05.03.2025

102 https://www.bundesregierung.de/. Abgerufen am 12.04.2024

103 hitps://insideevs.de/
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Vergleich zum Vorjahresmonat um fast 29 % auf 31.384 Stiick zuriick.'® Dies wird vor allem auf
den Wegfall der staatlichen Férderung flr E-Pkw (sog. Umweltbonus) Ende 2023 zurtickgefiihrt.
Um das Ziel der Bundesregierung bis zum 31.12.2030 zu erreichen, mussten jeden Monat 162.000
Fahrzeuge neuzugelassen werden - eine nicht wahrscheinliche Steigerung.

Es wird allerdings davon ausgegangen, dass zukunftig der Anteil an BEV an den Gesamtzulassun-
gen wieder steigen wird. Daflr gibt es mehrere Griinde.

= BEV sind aktuell im Vergleich zu Verbrenner teuer in der Anschaffung. Alle namhaften europa-
ischen Hersteller haben aber flir die Zeit bis 2027 die Markteinfihrung deutlich glinstigerer Fahr-
zeuge mit einem Einstiegspreis um 20.000 € angekindigt. Erste Angebote ab 23.000 € sind
bereits eingeflhrt. Hintergrund sind hier optimierte Produktionsprozesse und die erheblich glins-
tigere Herstellung von Batterien.

= In China werden Hersteller von BEV massiv geférdert. Das hat dazu geflihrt, dass dort erhebli-
che Uberkapazitaten in der Produktion vorhanden sind. Daher werden diverse Hersteller versu-
chen, in Europa und insbesondere in Deutschland ihre Fahrzeuge anzubieten. Eine Strategie
zur Gewinnung von Marktanteilen wird dabei die attraktive Bepreisung der Fahrzeuge sein. Das
wiederum fordert die Anzahl neu zugelassener BEV. Gegenlaufig zu dieser Entwicklung kénnte
sich die von der EU-Kommission mehrheitlich beschlossene Zollvereinbarung zur Erhéhung der
Importzélle chinesischer BEV auswirken. Die Hohe der Strafzélle erfolgt herstellerspezifisch und
liegt bisher fur einzelne Hersteller vor. Nach einer Studie der Agora Verkehrswende wird sich
die Einfihrung der Strafzolle aul3erst negativ auf die Marktdurchdringung mit Elektroautos aus-
wirken. Laut Agora kann das fur Deutschland fiir das Jahr 2030 gesetzte Ziel von 15 Mio. voll-
elektrischer Pkw nur durch eine Kombination von 6konomischen Anreizen, von Ordnungsrecht,
Infrastrukturausbau und von Impulsen fir den Wettbewerb gelingen. Dazu gehére auch eine
verstarkte Marktexpansion durch chinesische Anbieter.'%®

= Die CO»-Bepreisung fossiler Energietrager steigt kontinuierlich weiter, so dass die Kosten fiir
Benzin und Dieselkraftstoff steigen werden. Das macht es flir viele Interessenten attraktiver, ein
BEV anzuschaffen.

Es bleibt daher wichtig, kontinuierlich in den Ausbau der Ladeinfrastruktur zu investieren. Gerade
Autobesitzer, die nicht die Mdglichkeit haben, am Wohn- oder Arbeitsort ihr Fahrzeug zu laden,
sind auf ein engmaschiges Netz an Schnellladesaulen angewiesen.

Digitalisierung und autonomes Fahren

Das Arbeiten im Homeoffice wird durch die zunehmende Digitalisierung ermdglicht. Homeoffice ist
seit der Pandemie deutlich mehr Erwerbstatigen maglich. Von 2017 bis 2022 stieg der Anteil um
etwa 13 %'%. Die gestiegene Bedeutung zeigt sich auch in den Ergebnissen der Mobilitatsbefra-
gung im Landkreis Coburg. 10 % der Befragten haben Homeoffice als Grund fur ihre Immobilitat
am Stichtag angegeben. 29 % der Befragten arbeiten mindestens einen Tag pro Arbeitswoche im
Homeoffice.

Es ist davon auszugehen, dass der Anteil an Homeoffice-Arbeit zuklnftig weiter steigen wird und
damit sich die Wegeanzahl zum Zweck Arbeit reduziert (siehe Kap. 4.3.6). Dies hat Auswirkungen
auf die Wegeanzahl pro Person und Tag (Mobilitatsrate). Die Digitalisierung ermdglicht zukunftig

104 https://www.auto-motor-und-sport.de/

105 https://www.agora-verkehrswende.de/

106 https://www.destatis.de/DE/Presse/Pressemitteilungen/Zahl-der-Woche/2023/PD23_28 p002.html. Ab-
gerufen am 27.02.2024
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aber auch eine bessere Vernetzung (z. B. durch App-gestutzte Buchungs- und/oder Informations-
anwendungen, welche die Nutzung verschiedener Mobilitdtsangebote flexibler und einfacher ge-
staltet) und zudem eine Automatisierung von Fahrzeugen bzw. von Fahrvorgangen.

Beim autonomisierten Fahren werden funf Stufen unterschieden, bei denen der Anteil des Systems
am Fahrvorgang stetig zunimmt:

1. Assistiertes Fahren: einzelne Assistenzsysteme (z. B. Tempomat oder automatischer Spurhal-
teassistent) unterstlitzen bei bestimmten Fahraufgaben.

2. Teilautomatisiertes Fahren: unter definierten Bedingungen halt das Fahrzeug ganz ohne Eingriff
des Fahrers die Spur, bremst und beschleunigt (z. B. Stau-Assistent, Uberholassistent). Es han-
delt sich hierbei um die Kombination verschiedener Einzelsysteme.

3. Hochautomatisiertes Fahren: Der Fahrer darf sich voribergehend von Fahraufgabe und Ver-
kehr abwenden (z. B. Autobahn-Staupilot). In diesen Situationen fahrt das Fahrzeug selbstan-
dig. Der Fahrer muss aber auf Anforderung durch das System die Steuerung kurzfristig tGber-
nehmen kénnen.

4. Vollautomatisiertes Fahren: Der Fahrer kann die Fahrzeugflihrung komplett abgeben und darf
sich anderen Dingen zuwenden (z. B. schlafen, lesen). Das Fahrzeug fahrt dann vallig selbstan-
dig, erkennt seine Grenzen und bringt es stets regelkonform in einen sicheren Zustand. Bei
VerkehrsverstoRen oder Schaden wahrend der vollautomatisierten Fahrt haftet demnach nicht
mehr der Fahrer.

5. Autonomes Fahren: Das Fahrzeug wird komplett vom System gefihrt. Es gibt keinen mensch-
lichen Fahrer mehr.

Vollstandig automatisiertes Fahren, dem hochsten Level des autonomen Fahrens, erfordert eine
hohe technische Ausstattung, wie 360° Kameras, Radar und LiDaR fir den Empfang von Funk-
wellen und weitere Sensoren, die fir das Erkennen der Umgebung und mdglichen Gegenstanden
eingebaut sind.

Im Juni 2017 trat das Gesetz zum automatisierten Fahren (Anderung des StraRenverkehrsgeset-
zes) in Kraft, in dem veranderte Rechte und Pflichten des Fahrzeugfihrendens wahrend der auto-
matisierten Fahrphase zur Umsetzung der dritten Stufe des automatisierten Fahrens festgehalten
sind. Damit diirfen nun automatisierte Systeme die Fahraufgabe unter bestimmten Voraussetzun-
gen ubernehmen, was der Stufe 3 des automatisierten Fahrens entspricht. Ein Fahrender ist dabei
aber weiterhin notwendig, der sich jedoch im automatisierten Modus vom Verkehrsgeschehen und
der Fahrzeugsteuerung abwenden darf. Daimler hat bereits ein marktreifes Fahrzeug der Stufe 3,
welches bei Tempo 60 km/h automatisiert, ohne zwingend notwendigem Eingriff des Fahrers, die
Spur und das Tempo halten kann.

Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur sieht in dem vorliegenden Gesetz
aber auch den Rechtsrahmen fir die Einflhrung der Stufe 4 des autonomen Fahrens, dem Betrieb
von autonomen Fahrzeugen in festen Betriebsbereichen im 6ffentlichen StraRenverkehr im Regel-
betrieb. Damit wird das autonome Fahren von der Forschung in den Alltag geholt.

Zu beachten ist, dass sich der Einsatz von autonomem Fahren nicht auf den motorisierten Indivi-
dualverkehr beschrankt, sondern auch im OPNV eingesetzt werden kann. Bislang verzeichnet der
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) mehr als 40 autonome Shuttle-Bus-Projekte im
OPNYV (z. B. Shuttle-Modellregion-Oberfranken: Projekt in Kronach, Hof und Bad Steben)'?”. Dabei

107 https://www.shuttle-modellregion-oberfranken.de/
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fahrt aber bisher immer noch ein Busfahrender als Begleitperson im Fahrzeug mit, sodass im Not-
fall eingegriffen werden kann. Zudem lasst sich das autonome Fahren im OPNV gut mit dem Ein-
satz von Elektrofahrzeugen kombinieren.

Vor dem Hintergrund der bisherigen Entwicklungen und auch den technischen Voraussetzungen
(z. B. Qualitadt und Abdeckung des Mobilfunknetzes) ist davon auszugehen, dass bis zum Jahr
2030 die Stufe 3 des autonomen Fahrens (hochautomatisiertes Fahren) sich mindestens bei Ober-
klassefahrzeugen im Autobahnnetz etabliert hat. Die Stufe 4 (vollautomatisiertes Fahren) wird im
OPNV auf geeigneten Strecken Anwendung finden. Fir die Einflihrung der Stufe 5 (autonomes
Fahren) wird die Gesetzgebung weiter angepasst werden mussen. Bis 2040 wird sich die fur 2030
beschriebene Situation nicht maRRgeblich geandert haben.

Bis dahin werden aber weitere Assistenzsysteme Einzug in den Alltag halten, die ahnlich zu den
bereits eingefuihrten Systemen (z. B. Abbiegeassistent, Bremsassistent) die Verkehrssicherheit
stetig verbessern und damit dabei unterstlitzen die Anzahl von Unfallen und insbesondere die An-
zahl von Unfallen mit getoteten oder Schwerverletzten weiter zu reduzieren.

Flugtaxis

Im Hinblick auf eine Verkehrsentlastung insbesondere in Innenstadten wird seit einigen Jahren an
der Entwicklung der ,Urban Air Mobility“ und in diesem Zusammenhang auch an der Entwicklung
von Flugtaxis gearbeitet. Dabei profitiert der Bereich von den Entwicklungen fir die Automobilbran-
che (u. a. Batterie, Leichtbau-Materialien). Weltweit gibt es bereits unterschiedliche Flugtaxi-Kon-
zepte, die optisch zwischen Helikopter, Drohne und Auto anzusiedeln sind. Zur Wahrung des Kii-
maschutzes sollen sie in der Regel elektrisch betrieben werden. Analog zum autonomen Fahren
im Strallenverkehr wird auch hier an der Automatisierung des Flugvorgangs gearbeitet. Zu beach-
ten ist, dass ,Urban Air Mobility* nicht darauf abzielt, das Verkehrsaufkommen im Gesamten zu
reduzieren, sondern hier der Luftraum als neuer Raum fur Alltagsmobilitat in Anspruch genommen
wird.

Es wird damit gerechnet, dass Mitte dieses Jahrzehnts erste festgelegte Routen in grol3en Stadten
von Flugtaxis kommerziell beflogen werden kdnnen. Die weiteren Prognosen gehen hier auseinan-
der. Porsche Consulting rechnet bis 2035 weltweit mit rund 23.000 Flugtaxis im Einsatz, Roland
Berger dagegen bis 2050 weltweit mit rund 160.000 kommerziellen Flugtaxis. Ein Vergleich mit der
Anzahl an Taxis in Deutschland verdeutlich, dass es sich hierbei nicht um einen flachendeckenden
Einsatz und damit um ein Alltagsverkehrsmittel handelt, sondern der Einsatz von Flugtaxis sich mit
groer Wahrscheinlichkeit auf besondere Falle beschranken wird (2016: rund 53.000 Taxis in
Deutschland). Daruber hinaus ist die Entwicklung von Flugtaxis bis zur Serienreife nach wie vor
auf hohe Staatshilfen angewiesen. Die Auswirkungen von Flugtaxis durften fir den Landkreis
Coburg bis zum Jahr 2035 nicht relevant sein.

Robotergestutzter Warentransport

Die Nutzung des Online-Handels steigt und damit auch der Bedarf an Warentransporten und urba-
ner City-Logistik. Dabei spielt die Plnktlichkeit eine grof3e Rolle, die jedoch auch vom allgemeinen
Aufkommen im StralRenverkehr abhangig ist. Um diese Abhangigkeit zu mindern bzw. zu brechen
wird stetig am robotergestitzten Warentransport auf der letzten Meile geforscht. Dabei werden
unterschiedliche Transportfahrzeuge einbezogen (u. a. Flugdrohnen, Rollroboter). Drohnen eignen
sich beispielsweise fur eilige Lieferungen in entlegene Gegenden (z. B. fur Medikamente). Roboter
kdnnen dagegen relativ kurzfristig und flexibel zustellen (z. B. Lebensmittel). Beide Techniken wer-
den von Logistikdienstleistern bereits in Pilotprojekten getestet (z. B. Medikamententransport per
Drohne in Ingolstadt, Paketzustellroboter von Hermes in Hamburg, Lieferroboter von Lebensmitteln
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in Berlin). Die bisherigen Erfahrungen zeigen, dass der Einsatz vielseitig moglich ist. Durch den
zumeist elektrifizierten Betrieb ergeben sich auch Potenziale bzgl. des Klimaschutzes.

Fir den flachendeckenden Einsatz des robotergestitzten Warentransportes sind jedoch noch wei-
tere Sondersituationen (z. B. die Navigierung durch enge Passagen mit FuRgangeraufkommen)
durchzutesten und vor allem eine regulierende Gesetzgebung erforderlich. Zum jetzigen Zeitpunkt
erfolgt der Einsatz in den Pilotprojekten in der Regel per Ausnahmegenehmigung. Des Weiteren
ist zu beachten, dass die Auswirkungen auf das allgemeine Verkehrsaufkommen klein sein wer-
den, da im Allgemeinen nur Kleinstmengen transportiert werden und damit die konventionellen
Lieferfahrzeuge nicht ganzlich ersetzt werden konnen.

Es ist damit zu rechnen, dass bis 2030 die Gesetzgebung auf die Méglichkeit des robotergestitzten
Warentransports reagiert hat. Fir spezielle Bereiche des Warentransports ist demnach der Einsatz
von Flugdrohnen und Robotern reguliert. In kompakten Innenstadten wird der Warentransport auf
der letzten Meile aber zunehmend mit grélieren Elektrotransportern oder mit dem Fahrrad durch-
gefuhrt werden. Dies gilt im Wesentlichen auch fur das Jahr 2040.

Mobility-as-a-service (MaaS) und Mobilitatsbudget

Mobility-as-a-Service (Maa$S) zielt darauf ab, alle Mobilitatsformen auf eine Plattform zu bringen
und Nutzern so die Mdglichkeit zu geben, verschiedene Arten von Mobilitatsdienstleistungen digital
zu planen, zu buchen und zu bezahlen. Es geht dabei auch darum, den Besitz der einzelnen Ver-
kehrsmittel (z. B. Pkw, Fahrrad) zugunsten einer situativen, flexiblen und bedarfsgerechten Nut-
zung zu substituieren. Die Grundidee ist es, dem Endkunden immer genau das Mobilitdtsangebot
zur Verfliigung zu stellen, das seinen Bedurfnissen in der aktuellen Situation am besten gerecht
wird. Dabei wird die intermodale Verkehrsmittelnutzung, d. h. die Nutzung verschiedener Verkehrs-
mittel auf einem Weg gefordert.

Maa$S ermdoglicht es, statt jeden Teilabschnitt einer Reise separat planen zu missen, die Angebote
mehrerer Anbieter (z. B. OPNV, Car-, Bike-, E-Scooter-Sharing) in einer App zu vereinen. MaaS-
Projekte kdnnen dadurch eine Alternative zum Pkw-Besitz schaffen, den offentlichen Verkehr in
Iandlichen Regionen starken und nachhaltiges Reisen férdern. Voraussetzung flir den Erfolg sind
neben dem reinen digitalen Angebot allerdings immer auch die Zeitbilanz, die Verfugbarkeit/Tak-
tung, Zuverlassigkeit, der Komfort sowie das Sicherheitsempfinden und die Flexibilitat der alterna-
tiven Fortbewegungsformen.

Je vielfaltiger das multi- und intermodale Angebot ist, desto attraktiver ist es als Alternative zum
privaten PKW. Besonders entscheidend ist hier, dass die verschiedenen Modi sich nicht kanniba-
lisieren, sondern sinnvoll erganzen. Der offentliche Verkehr bietet mit seinen groRen Gefalien die
effizienteste Mdglichkeit, stark frequentierte Hauptrouten zu bedienen. Die erste und letzte Meile
sowie niedrig frequentierte Gegenden und Zeitfenster werden bestenfalls mit Sharing-Angeboten
und On-demand-Services flexibel bedient. Der Vereinfachung der ersten und letzten Meile kommt
gerade im Vergleich zum Privat-PKW eine grof3e Bedeutung zu, denn so kénnen TUr-zu-TUur-Rou-
tings angeboten werden, die in Sachen Zeitaufwand, Komfort und Flexibilitat konkurrenzfahig sind.

Digitale Plattformen bieten viele Mdglichkeiten der Streuung von subtilen (nicht-6konomischen)
Anreizen zwecks Verhaltenssteuerung. So kénnen etwa besonders umweltfreundliche Verbindun-
gen priorisiert angezeigt werden, der errechnete CO.-Ausstol in die Auskunft integriert, Gamifica-
tion-Elemente eingebaut, personalisierte Empfehlungen ausgegeben oder Push-Nachrichten zu
neuen Mobilitdtsangeboten ausgespielt werden.

In Deutschland werden MaaS-Ldsungen zunehmend von den kommunalen Verkehrsunternehmen
genutzt (z. B. movA in Aachen, LeipzigMOVE, SWB easy-GO im Verkehrsverbund Rhein-Sieg).
Auch im Verkehrsverbund Grof3raum Nurnberg (VGN) wird eine entsprechende App-Lésung (VGN-
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App Beta) angeboten. Seit Anfang 2024 kdnnen in der neuen Testversion VNG App BETA auch
Bedarfs- und On-Demand-Verkehre durchgehend digital gebucht und P+R-Routen berechnet wer-
den. Zudem sind zahlreiche Individualisierungsmdglichkeiten (u. a. Optionen zu Barrierefreiheit,
Mitnahmemaglichkeiten fiir Fahrrader) integriert.%®

Wichtige Voraussetzung sind MaaS-Lésungen auch fir die sogenannten Mobilitatsbudgets. Mit
einem Mobilitdtsbudget kbnnen Unternehmen ihren Mitarbeitenden ein individuelles, flexibel ein-
setzbares Budget passend zu deren Mobilitatsbedirfnissen zur Verfligung stellen. Das Budget
kann von Arbeitnehmern flexibel fiir alle nutzbaren Verkehrsmittel (z. B. Fahrrad, Auto, OPNV,
Fernverkehr oder Taxi) eingesetzt werden. Die Planung, Buchung und Verwaltung aller Fahrten
erfolgt mittels MaaS aus einer Hand Uber eine einzige App. Die Hohe des Budgets werden vom
Arbeitgeber festgelegt und Uberdiesen abgerechnet. Fir ein Mobilitdtsbudget gibt es keine defi-
nierte Norm. Es kann beispielsweise Jobtickets, Sharing-Angebote, Monatsbetrage fur ein Dienst-
fahrrad, ein Auto-Abo oder den monatlichen Anteil einer Bahncard enthalten. Auch im Bereich von
Dienstreisen kommen Mobilitdtsbudgets zum Einsatz.

Verschiedene Studien zeigen auf, dass die rticklaufige Nutzung des MIV in der Gruppe der jungen
Erwachsenen u. a. mit einer Zunahme der Multimodalitdt einhergeht. Dabei sind keine Unter-
schiede zwischen Stadt und Land zu erkennen. Auch fur Personen mittleren Alters zeigt sich eine
Zunahme bei der Multimodalitat, sie fallt aber im Vergleich zu den jungen Erwachsenen geringer
aus und es zeigen sich innerhalb der Personengruppe Schwerpunkte (vor allem Manner und Per-
sonen aus Grof3stadten). In Bezug auf altere Personen zeigt sich Uber verschiedene Detailanaly-
sen keine eindeutige Tendenz.

4.3.4 Sharing-Economy

Teilen statt Besitzen - Carsharing, Bike-Sharing und Ride-Sharing sind Beispiele fir Mobilitats-
dienste, die auf dem Prinzip des Teilens basieren. Diese Dienste bieten flexible und oft kosten-
gunstigere Alternativen zum Besitz eines eigenen Fahrzeugs und fordern gleichzeitig eine effizien-
tere Nutzung von Verkehrsmitteln.

Schon seit mehreren Jahrzehnten bieten Carsharing-Unternehmen gemeinschaftlich genutzte Au-
tos als Mobilitatsalternative an. Neben dem Carsharing gibt es nun in vielen — meist grofieren —
Stadten auch Bike-, E-Scooter- sowie Ridesharing-Angebote, die den eigenen Pkw und den OPNV
erganzen sollen. Alle Sharing-Angebote arbeiten mehr oder weniger nach dem gleichen Prinzip.
Fahrzeuge werden von mehreren Personen genutzt und stellen eine Erganzung oder Alternative
zum eigenen Pkw oder aber zum OPNV dar. Dafiir ist eine ausreichende Nachfrage erforderlich,
damit sich die Systeme mittel- bis langfristig auch wirtschaftlich tragen kénnen.

Die Entwicklung der Sharing-Zahlen (u. a. Anzahl Stationen, Anzahl Fahrzeuge, Anzahl Nutzer)
zeigen auf, dass das Interesse an Sharing-Angeboten in den vergangenen Jahren kontinuierlich
gewachsen ist und mit grofer Wahrscheinlichkeit auch in Zukunft weiter wachsen wird. Trotz des
verzeichneten Wachstums machen die Carsharing-Fahrzeuge immer noch nur einen sehr geringen
Anteil am gesamten Pkw-Bestand in Deutschland aus (weniger als 1 % des Pkw-Bestands). Auch
wenn davon ausgegangen werden kann, dass Carsharing-Fahrzeuge private Pkw zum Teil ganz-
lich ersetzen und Carsharing-Nutzer ein bewussteres Mobilitdtsverhalten an den Tag legen, sind
die Wirkungen derzeit aufgrund des geringen Anteils nur marginal. Das gleiche gilt auch fir die
anderen Sharing-Angebote.

108 https://www.vgn.de/
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4.3.5 Fiihrerschein- und Pkw-Besitz

Grundvoraussetzung fir die Nutzung eines Pkw ist zum einen der Fihrerscheinbesitz und zum
anderen die Pkw-Verfligbarkeit.

Infolge des wachsenden Anteils an Fihrerscheinbesitzenden bei Personen tber 60 Jahren steigt
die Flhrerscheinbesitzquote seit Jahrzehnten stetig an. Es ist auch weiterhin von einer leicht stei-
genden Tendenz auszugehen. Dass jungere Erwachsene vermehrt auf einen Flhrerschein ver-
zichten, bestatigen die bisherigen Entwicklungszahlen nicht. Lediglich im (gro3-)stadtischen Raum
ist die Anzahl der bis zu 24-jahrigen mit Flhrerscheinbesitz ricklaufig. Im Flachenland Bayern liegt
die Quote hingegen bei Gber 90%."° Auch die Mobilitatsbefragung des Landkreises Coburg zeigt
eine hohen Anteil mit Fuhrerscheinbesitz auf (95 % aller Manner und 91 % aller Frauen ab 17
Jahre; nahezu alle Personen im Alter zwischen 30 und 64 Jahren).

Neben dem Fuhrerscheinbesitz, steigt auch der Pkw-Bestand seit Jahrzehnten kontinuierlich an,
sowohl in Deutschland als auch im Landkreis Coburg (Anstieg Pkw-Bestand im Landkreis von
2018-2023 um 5%, vgl. Kap. 2.3).

Fir die Region Coburg spielt das Auto zusatzlich eine besonders wichtige Rolle, da mit der HUK-
COBURG Versicherungsgruppe und dem Autoteilezulieferer Brose Fahrzeugteile SE & Co. KG
zwei bedeutende Arbeitgeber ansassig sind, die eng mit der Automobilbranche verbunden sind.
Die Entwicklung des Pkw-Bestands im Landkreis Coburg zeigt einen moderaten Anstieg bis 2025
mit einer anschlieenden Abnahme auf (vgl. Kap. 4.2).

Auswertungen der bundesweiten Daten der Langzeiterhebung ,,Deutsches Mobilitdtspanel* (MOP)
zeigen jedoch auf, dass der aufgezeigte Trend des Pkw-Bestands nicht auf die Pkw-Verfliigbar-
keit''? zu Ubertragen ist, sondern diese Uber die Jahre hinweg nahezu gleichgeblieben ist. Bezogen
auf die jungen Erwachsenen ist sie sogar in den letzten Jahren gesunken. Zeitgleich stieg sie bei
den Alteren, wahrend sie in der mittleren Altersgruppe konstant geblieben ist.

4.3.6 Mobilitatsverhaltensanderungen infolge der Corona-Pandemie

Durch die Einschrankungen zur Bekampfung der COVID-19-Pandemie wurde das Verkehrsge-
schehen massiv beeinflusst:

» Zunahme der Nutzung individueller Verkehrsmittel (Anstieg der Nutzung von Fahrradern und zu
Fuld gehen, Zunahme der privaten Pkw-Nutzung),

* Rickgang der Fahrgastzahlen im OV,

= Boom bei Lieferdiensten und Online-Einkaufen fuhrten zu einem Anstieg der Lieferfahrzeuge
auf Stralen

= Veranderung von Arbeitsgewohnheiten: Zunahme Homeoffice und Telearbeit reduziert Notwen-
digkeit von Pendler- und Dienstfahrten,

= Anpassung der Infrastruktur vor allem im urbanen Raum: temporare oder permanente Infra-
strukturen wie Pop-up-Fahrradwege und erweiterte Gehwege.

Wahrend sich einige Aspekte dieses geanderten Mobilitadtsverhaltens bereits an den Vor-Pande-
mie-Zustand angeglichen haben, deuten Analysen darauf hin, dass andere Veranderungen in Teil-
bereichen dauerhafter Natur sein kdnnten.

109 https://www.gdv.de/
"0 Die personenbezogene Pkw-Verfiigbarkeit definiert sich hier (iber den Fiihrerscheinbesitz und das
Haushaltsmerkmal ,mindestens ein Auto im Haushalt®.
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So zeigt der FuBverkehr bei der Betrachtung des Modal-Split mit 28 % den einzigen nachhaltigen
Zugewinn nach der Pandemie (Bild 30). Das Auto wurde 2022 weniger oft als Hauptverkehrsmittel
genutzt. Der OV konnte einige seiner pandemiebedingten Fahrgastverluste aufholen, wobei hier
das Neun-Euro-Ticket begiinstigend gewirkt haben kénnte.™

Mai Mai September Juni September
2017 2020 2020 2021 2022

M zuFuR
ov

B Auto
Fahrrad

Bild 30: Modalsplit nach Hauptverkehrsmitteln 2017-2022 (Angaben in Prozent)'!2

Dauerhafte Anderungen zeigten sich hinsichtlich der zuriickgelegten Kilometer pro Person: Reduk-
tion der Personenkilometer von 2017 bis 2022 von 36 auf 34 km pro Tag (-9 %, Bild 31). Verande-
rungen ergaben sich auch bei den durchschnittlichen Weglangen einiger Verkehrsmittel. Wahrend
die Lange von Ful- und Radwegen nach der Pandemie ahnlich lang waren wie 2017, waren Wege
mit dem Auto und dem OV zwar seltener, aber entfernungsintensiver.
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Bild 31: Personenkilometer pro Person und Tag''? Bild 32: Anteil ,,M6glichkeiten zum Homeoffice”
der Erwerbstéatigen zwischen 18-68 Jah-
ren112

Als Begriindung fir diese Veranderungen wird die auch nach der Pandemie héhere Anzahl an
Erwerbstatigen gesehen, die im Homeoffice arbeiten kdnnen. Der Referenzwert aus vorpandemi-
schen Zeiten hat sich von 13 auf 28 % mehr als verdoppelt (Bild 32). Vermutet wird, dass vermehrt
kurze FuBwege aus dem Homeoffice heraus absolviert und Auto sowie OV an den Birotagen, z. B.

"1 Infas: Mobilitatsreport 08. Homeoffice und digitale Mobilitat als das neue Normal? Ergebnisse von Pa-
nel-Befragungen zur Mobilitat. Ausgabe Mai 2023

"2 Infas: Mobilitatsreport 08. Homeoffice und digitale Mobilitét als das neue Normal? Ergebnisse von Pa-
nel-Befragungen zur Mobilitat. Ausgabe Mai 2023

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg BSN] AGCIMO

=



67

durch die Integration von Einkauf, Arztterminen oder anderen Erledigungen in den Arbeitsweg in-
tensiver genutzt werden.

Die Zahl der Tage pro Woche, an denen orts- und zeitflexibel gearbeitet wird, ist allerdings gesun-
ken (2017: 2,49 Tagen, 2022 auf 2,28 Tage). Die Menschen verschwinden also keinesfalls dauer-
haft im Homeoffice, sondern bevorzugen vor allem eine flexible Mischung zwischen Blro und
Homeoffice.™"

Dies bestatigen auch Daten von Zahlstellen auf Autobahnen und Bundesstralen. Danach ist an
Montagen und Freitagen ein besonders hoher Riickgang der Verkehrsbelastungen zur morgendli-
chen und nachmittaglichen Rushhour gemessen worden. Dass viele Leute zwei oder drei Tage
von zuhause aus arbeiten scheint ein stabiler gesellschaftlicher Trend zu sein.'3

Im Bereich der Dienstreisen wird davon ausgegangen, dass Videokonferenzen Prasenztermine
auch zukunftig teilweise substituieren werden. Zudem wird davon ausgegangen, dass die wahrend
des Pandemiegeschehens stattgefundene Verlagerung vom stationaren zum Online-Einkauf in
Teilen auch weiterhin besteht. Dieser Trend verstarkt sich vermutlich im Zuge des demografischen
Wandels, da der Anteil der mit digitaler Technologie sozialisierten Jahrgange an der Gesamtbeval-
kerung weiter zunehmen wird.

Durch den notwendigen Zustellverkehr von Paketen wird Personenverkehr (Fahrtzweck Einkauf)
durch Guterverkehr (Kurier-, Express- und Paketdienste) substituiert.'™

Ahnlich wie bei Meetings und Online-Handel verschiebt sich auch im Kultur- und Freizeitbereich
durch z. B. die Inanspruchnahme von Streaming-Diensten die Nachfrage ins Digitale.

Insgesamt findet demnach grundsatzlich eine Substituierung von physischen Angeboten, ob Ein-
zelhandel, Kino oder Arbeitsstatten durch digitale Angebote statt. Uber die Auswirkungen hiervon
auf den Saldo von CO.-Emissionen besteht noch Forschungsbedarf.'"®

4.3.7 Entwicklung von Lebenshaltungs- und Mobilitatskosten

Die Ausgaben fiir Mobilitat stellen mit 14% neben denen fir Wohnen und Energie den dritten gro-
Ren Ausgabeposten privater Haushalte dar.'"® Die Kosten fiir Mobilitat sind ein wesentlicher Faktor,
der das Verkehrsverhalten beeinflusst. Steigende Kraftstoffpreise, Parkgebuhren und Abgaben fir
CO2-Emissionen koénnen das Interesse an umweltfreundlicheren und kosteneffizienteren Mobili-
tatsformen verstarken.

So fordert das Umweltbundesamt, die Finanzierungsbedingungen fiir die Bundesfernstrallen,
Schienen und Wasserstraflen zukunftig grundlegend neu auszurichten. Dabei sind insbesondere
die externen Klima- und Umweltkosten den Infrastrukturnutzern verursachergerecht anzulasten.
Darlber hinaus werden in einem Katalog des Umweltbundesamtes flir eine ambitionierten Klima-
schutz eine Reform der Kfz-Steuer u. a. mit einem Zuschlag fur Pkw mit hohen CO2-Emissionen,
der Abbau klimaschadlicher Subventionen (Dieselprivileg, Dienstwagenbesteuerung, Entfernungs-
pauschale und Subventionen fur den Luftverkehr) sowie die Einfihrung von Tempolimits (120 km/h
auf Autobahnen, 80 km/h auRerorts, 30 km/h innerorts) und einer Pkw-Maut mit einer sukzessiven

3 https://www.tagesspiegel.de

"4 Intraplan, Trimode: ,Prognose 2022“, Gleitende Langfrist-Verkehrsprognose 2021-2022. 3/2023

15 Infas: Mobilitatsreport 08. Homeoffice und digitale Mobilitét als das neue Normal? Ergebnisse von Pa-
nel-Befragungen zur Mobilitat. Ausgabe Mai 2023

118 https://www.konsumvergleich.de/
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Nutzerfinanzierung der StraBeninfrastruktur gefordert.”’” Zu hoheren Kosten fiihrt zudem die stei-
gende CO»-Bepreisung (2024: 45 €/t), die sich ab 2026 durch die Umstellung auf einen europawei-
ten Emissionshandel aus Angebot und Nachfrage von CO.,-Zertifikaten ergibt.

Neben den direkt steigenden Preisen fir Mobilitdt kdnnen zuklnftig auch steigende Lebenshal-
tungskosten in anderen Bereichen (z. B. Lebensmittel, Strom, Gas, Miete) das Mobilitatsverhalten
beeinflussen. Sofern ein adaquates Angebot an alternativen Verkehrsmitteln vorhanden ist, kann
dies Nutzer aus Kostengrinden zu einem Umstieg, z. B. auf 6ffentliche Verkehrsmittel oder den
Radverkehr veranlassen.

Auch kénnen steigende Lebenshaltungskosten die Wohnortwahl und damit die Verkehrsmittewahl
beeinflussen. Mittels quartiersbezogener Mobilitatskonzepte mit lokal verfigbare Mobilitatsange-
boten (z. B. fuBlaufiger OPNV-Anschluss mit guter Bedienung, geteilte Autos, Fahrrader oder
Mietertickets) kdbnnen Kosten flr den eigenen (Zweit-)wagen eingespart werden.

4.4 Nachhaltige Mobilitatsaktivitiaten in den kreisangehérigen Kommunen

Im Landkreis bestehen an unterschiedlicher Stelle und in verschiedenen Konstellationen bereits
einige Ansatze, Mobilitatsangebote den sich &ndernden demografischen Rahmenbedingungen an-
zupassen. Der Fokus liegt dabei einerseits darauf, flexible und bedarfsgerechte Verkehrsangebote
fur eine gute Anbindung an die Versorgung in den zentralen Orten zu verbessern (z. B. werden in
einigen kreisangehorigen Kommunen flexible Fahrdienste und Mitfahrbanke angeboten). Anderer-
seits soll die Attraktivitat und Erreichbarkeit in den kleineren Orten durch den Erhalt von Nahver-
sorgungseinrichtungen und einer medizinischen Grundversorgung und die Férderung bedarfsge-
rechter nahmobiler Infrastrukturen erhéht werden.

So unterstitzt die Allianz B303+ den Erhalt der Nahversorgungszentren in kleinen Iandlichen Ge-
meinden. Der interkommunale Zusammenschluss besteht aus elf Kommunen entlang der Bundes-
stralRe B303, zu dem aus dem Landkreis Coburg die Kommunen Ebersdorf b.Coburg, Weidhausen
b.Coburg, Grub a.Forst, Niederflllbach, Untersiemau, GroRheirath und Sonnefeld gehdren. Mit
dem Ziel der Weiterentwicklung der Region als attraktiven Wohn- und Lebensstandort stehen auch
die Themen Daseinsvorsorge und Mobilitdt auf der Agenda. Neben einer Férderung umweltge-
rechter Verkehrsmittel sollen geeignete an die zukunftige Demografie angepasste Mobilitatsformen
auch zu einer Revitalisierung und Starkung insbesondere der kleineren Landgemeinden beitra-
gen."8 Mit der Erstellung eines Konzepts zum Carsharing hat die Allianz B303+ die Grundlage zur
Einfihrung von E-Carsharing in den angehérigen Gemeinden gelegt (vgl. Kap. 2.4.5) '"®. Die Um-
setzung des Konzepts wurde jedoch aus Kostengriinden in allen Kommunen abgelehnt. Sie soll
aber wieder aufgegriffen werden, wenn sich die finanziellen Rahmenbedingungen vom Landkreis
Coburg und den kreisangehdrigen Kommunen entspannt hat.

Zur Starkung der Erschlieung seiner landlichen Kommunen unterstitzt der Landkreis Coburg zu-
dem die von den kreisangehdrigen Kommunen angestrebte Entwicklung der beiden Stadteachsen:

= Coburg - Dorfles-Esbach — Rddental — Neustadt -Sonneberg (Tharingen) und
= Ebersdorf b.Coburg — Sonnefeld — Weidhausen b.Coburg

sowie deren Berucksichtigung im LEP Bayern.

"7 https://www.umweltbundesamt.de/

18 https://allianz-b303plus.de, zuletzt abgerufen am 26.03.2024

19 New Urban Transport Solutions: Mobilitdtskonzept zur Vorbereitung eine Carsharing-Angebots in den
11 Kommunen der ILE Allianz B303+. Berlin, 05/2024.
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Auflerdem wird die interkommunale Kooperation Initiative Rodachtal e. V. mit ihren Mitgliedskom-
munen Ahorn, Bad Rodach, Itzgrund, Seflach und Weitramsdorf befiirwortet.'?°

Die Vereinigung der Bayrischen Wirtschaft e. V. (VBW) nennt im Raum Coburg als zentrales Pro-
jekt fur den Kfz-Verkehr die Errichtung einer Anschlussstelle der A73 an die St2205 im Norden
Coburgs."®' Die Herstellung eines Direktanschlusses wurde im Rahmen des durchgefiihrten Aus-
baus der St2205 nicht bertcksichtigt.

Zur Initiierung autonomen Fahrens hat sich der Landkreis flir eine Forderung fir ,Modellprojekte
zur Starkung des offentlichen Personennahverkehrs® mit dem Projekt ,LaCoMo — Landkreis
Coburg Mobil“ beworben. Hierbei ging es um die Erstinstallation und den Einsatz von autonom
fahrenden Shuttles in stadtischen sowie kleinstadtischen Testregionen (Bad Rodach und Neustadt
bei Coburg) im landlichen Raum des Landkreises Coburg und deren Integration in den ortlichen
OPNV. Ziel des Projektes war es, den Betrieb von fahrerlosen Shuttles als erganzenden und kom-
plementaren Bestandteil im 6ffentlichen StralRenraum zu etablieren und damit im Sinne der Da-
seinsvorsorge vor allem mobilitatseingeschrankten und betagten Personen eine zusatzliche Mobi-
litatsalternative anzubieten. Das Vorhaben wurde allerdings u.a. aufgrund einer fehlenden kreis-
weiten Mobilitatsstrategie abgelehnt'?2,

Fir die weitere Entwicklung der Mobilitat sind auch die im Landkreis vorliegenden Konzepte weg-
weisend. Die enthaltenen Zielsetzungen und Handlungsansatze finden bei der Entwicklung des
Mobilitdtskonzepts Bertcksichtigung und sind mit ihren zentralen Zielen und/oder Handlungsan-
satzen, die einen Bezug zur Mobilitat aufweisen, in Tabelle 13 aufgefihrt.

Tabelle 13: Ziele/Handlungsansitze vorliegender Konzepte auf Landkreisebene mit Bezug zur Mobilitat

Mobilitatskonzept zur Vorbereitung eines Carsharing-Angebots in den 10 Kommunen

der ILE Allianz B303+, 5/2024

= |nterkommunale Zusammenarbeit und kollektives Vorgehen zur Effizienzsteigerung

= Erganzung des OPNV fiir eine flexiblere Nutzung und Verbesserung der Erreichbarkeit peri-
pherer Raume

= Carsharing als Ersatz flr Zweit- und Drittwagen

= Carsharing in Kombination mit guter Infrastruktur fur aktive Mobilitat (Rad- und Fullverkehr)

= Nutzungsmdglichkeiten fur private und dienstliche Zwecke (z. B. Kommunen, Unternehmen)

= Bericksichtigung von Nutzerpraferenzen hinsichtlich Erreichbarkeit und Standortwahl

= Kleinwagenangebot als E-Carsharing, Transporterangebot als Verbrenner

= Geringer/kein Aufwand fur laufende Kosten fir Kommunen

= Nutzung von Fdrdermdoglichkeiten

= Betrieb, Fahrzeugbeschaffung und Verwaltung durch externen Dienstleister (Full-Service- An-
gebot)

= Aufbau bzw. Erganzung des Netzwerks an Ladestationen

= Unterstutzung der Landkreiskommunen bei der Forderung des Radverkehrs
= deutliche und nachhaltige Steigerung des Radverkehrsanteils

= Etablierung Radfahren als vollwertige Mobilitatsalternative

= Steigerung Alltagsradverkehr in den Kommunen

120 https://www.landkreis-coburg.de

121 Vereinigung der Bayrischen Wirtschaft e.V.: Infrastruktur fiir die Wirtschaft in Oberfranken 2023.

22 |_andratsamt Coburg: Skizze flr die Férderung eines Modellprojekts zur Starkung des OPNV. Coburg,
05/2023
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Stadt und Landkreis Coburg. Fortschreibung Nahverkehrsplan, 6/2022

11

Leitsdtze der Nahverkehrsplanung:

ok ownN=

.

8.
9.

11.

10. OPNV wirksam mit anderen Verkehrsmitteln verkniipfen

Radverkehrskonzept fiir den Landkreis Coburg 2022

Initiative Rodachtal e.V. - Integriertes Entwicklungskonzept (IEK)

Nahverkehr in der Region aus ,einem Guss® entwickeln

OPNV als verlassliches Mobilitatsangebot fiir die Alltagsmobilitdt ausbauen

Busse und Bahnen im Nahverkehrsraum mit einem Fahrschein nutzbar machen
Fahrzeugflotte klimafreundlich und komfortabel ausbauen

Vollstandige Barrierefreiheit im Nahverkehrsraum schaffen

Im Regionalverkehr wirksames Qualitatsmanagementsystem einfihren und dauerhaft si-
chern

Fahrgastinformation digital ausbauen und analog sichern

Kommunikationskampagne zielgruppen- und nutzenorientiert umsetzen

Zentrale Haltestellen in der Region modernisieren und als ,,Aushangeschild“ des Nahver-
kehrs prasentieren

Kooperationen zur Umsetzung und Steuerung von Mobilitatsprojekten in der Region
Coburg aktivieren und etablieren

Schutz von Klima und Umwelt

Erhéhung der Sicherheitswirkung der Radverkehrsinfrastruktur besonders fiir den Alltagsver-
kehr mit der Berticksichtigung des Fuliverkehrs und des Radtourismus

Akzeptanz der MaRhahmen bei der Bevdlkerung (Ziel- und Nutzergruppen) und relevanten
Akteuren (Verwaltung, Vereine und Verbande

Veranderung des Modal Splits zu Gunsten des Radverkehrs

Forderung der Schnittstelle des Umweltverbundes und des multimodalen Verkehrs mit dem
Radverkehr

Radfahren als vollwertige Mobilitatsalternative

Ausweitung der Ladeinfrastruktur fir Pedelecs

Erganzendes Mobilitdtsangebot: Carsharing, Mitfahrbérse, flachendeckend Mitfahrbanke,
Etablierung Ruf-Bus, Kooperation Gemeindebusse, Kooperation mit Shuttle Modellregion
Oberfranken

Optimierung des Rad- und Wanderwegenetzes (8 konkrete Malinahmen)

Erstellung eines Kernwegenetzkonzeptes: Schaffung einer Grundlage flr den Ausbau von
Wegen mit besonderer Erschliefungsfunktion (fur Landwirtschaft und Radverkehr)

~-Runder Tisch* der Wirtschaft/Unternehmerstammtisch: Vernetzung értlicher Betriebe

Ausbau und Aufbau von bedarfsorientierten, alternativen Mobilitdtsangeboten und Verkntip-
fung dieser mit bestehenden Angeboten des OPNV in der Region

Starkung der Bewusstseinsbildung fiir OPNV und alternative Mobilitdtsangebote

Starkung der Nahversorgung und Sicherung der Erreichbarkeit (z. B. durch innovative An-
satze)

Konzentration der baulichen Entwicklung der Gemeinden auf den Bereich bestehender Sied-
lungsstrukturen, Vermeidung einer weiteren Ausdehnung der Infrastrukturnetze

Mob
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Kommunales Elektromobilitatskonzept fiir den Landkreis Coburg 2019

6 Arbeitspakete:

AP1: Ladesauleninfrastrukturkonzept

AP2: Umristung von Fuhrparks auf E-Mobilitat

AP3: Potentialanalyse Einsatz E-Bikes/Pedelecs als Ersetzung des MIV
AP4: E-Carsharing und Ergdnzung des OPNV-Angebotes

APS5: City Logistiklésungen

APG6: Automatisiertes Fahren

Integriertes Klimaschutzkonzept des Landkreises Coburg 2012

Verkehrsvermeidung und -verlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel durch Forderung
von

= Alltags- und Freizeitradverkehr,

= betrieblichem, behdérdlichem und schulischem Mobilitdtsmanagement

= OPNV (Intermodalitat, Flexibilisierung, Bedarfsverkehre)

= Parkraumbewirtschaftung

= Umgestaltung innerértlicher Verkehrsfiihrungen

= Elektromobilitat
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5 Darstellung der Mobilitdtsbediirfnisse fiir relevante Zielgruppen

Zur Visualisierung des strategischen Ansatzes des Mobilitdtskonzepts werden wesentliche Ziel-
gruppen — sogenannte ,Personas” — und ihre Mobilitatsbedtirfnisse definiert. Es werden funf Ziel-
gruppen benannt, die einen Grol3teil der Bevolkerung des Landkreises Coburg reprasentieren. Die
Abgrenzung der Zielgruppen beinhaltet unterschiedliche Blickwinkel bzw. Kategorien. Es spielen
sowohl die Altersgruppe, der Wegezweck als auch besondere Bedirfnisse eine Rolle. Hierbei kann
es auch zu Uberschneidungen kommen. Relevant dabei ist es, die Lebenswirklichkeiten, Interes-
sen und Bedurfnisse der Zielgruppen madglichst umfassend zu bertcksichtigen.

Die Gruppe der Kinder- und Jugendlichen (Personen unter 18 Jahren) machen einen Anteil von
17 %, die der Berufspendelnde 44 % (Erwerbstatige am Wohnort) und die der Seniorinnen und
Senioren (Personen ab 65 Jahre) einen Anteil von 24 % an der Gesamtbevdlkerung aus (vgl. Bild
4 in Kap. 2.2).'2 Mit diesen drei Gruppen wird mit 85 % bereits ein Grofteil der Bevolkerung im
Landkreis reprasentiert. Darliber hinaus reprasentiert die Zielgruppe der Berufspendler auch die
zum Zweck Arbeit in den Landkreis Coburg einpendelnden Personen (vgl. Kap. 2.6.2).

Im Hinblick auf das Themenfeld Barrierefreiheit ist noch die Gruppe der kérperlich eingeschrank-
ten und sinneseingeschrankten Personen von Bedeutung. Der Anteil an der Gesamtbevélke-
rung im Landkreis ist nicht bekannt. Es ist aber zu beachten, dass sich der Anteil der kdrperlich
eingeschrankten und sinneseingeschrankten Personen mit den zuvor benannten drei Zielgruppen
Uberlagert.

Als weitere Zielgruppe werden die Touristen als relevant erachtet. Dies kénnen sowohl Einheimi-
sche des Landkreises Coburg sein (Zweck Freizeit) als auch in den Landkreis einpendelnde Per-
sonen (Zweck Freizeit, Tagestouristen oder Ubernachtungsgéste) sein. Auch in der Gruppe der
Touristen kommt es zu Uberschneidungen mit anderen Zielgruppen. So kénnen Personen der ers-
ten vier Gruppen ebenfalls als Freizeittouristen auftreten.

Im Folgenden wird das heutige Mobilitdtsverhalten der finf als relevant identifizierten Zielgrup-
pen/Personas vorgestellt (siehe Kap. 5.1). Daraus lassen sich die Mobilitdtsbedlrfnisse ableiten,
die in den anschlielfenden Mobilitatsvisionen (siehe Kap. 5.2) aufgegriffen werden. Die dort bei-
spielhaft aufgefihrten Angebote (z. B. Bikesharing, Seniorenbusschule) zeichnen mégliche nach-
haltige Mobilitatsldsungen fur die Zukunft auf. Sie stellen aber in diesem Bearbeitungsschritt noch
keine konkret anvisierten Ma3nahmen fir den Landkreis Coburg dar.

5.1 Mobilitatsverhalten (Ist-Situation)

Die nachfolgende Darstellung bezieht sich auf die Ergebnisse der durchgefuhrten ortsspezifischen
Mobilitatsbefragung. 24

5.1.1 Kinder und Jugendliche

In der Altersgruppe der 7 bis 16-Jahrigen ist die Nutzung o6ffentlicher Verkehrsmittel mit 40 % am
hdchsten. Kinder und Jugendliche sind haufig auf den OV angewiesen (keine Wabhlfreiheit). Ent-
sprechend ist auch der Zeitkartenbesitz in dieser Altersgruppe (60 %) am héchsten. Die OV-Nut-
zung nimmt in der Altersgruppe der 17 bis 29-Jahrigen mit der Mdglichkeit, den Fuhrerschein zu
besitzen, stark ab. Genauso haufig wie mit dem OV sind Kinder und Jugendliche als MIV-Mitfahrer

123 Die Angaben beziehen sich auf das Jahr 2022.
124 Ingenieurbiiro Helmert: Mobilitatsbefragung 2024 zum werktéglichen Verkehrsverhalten der Bevolke-
rung im Landkreis Coburg. Aachen, August 2024.
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unterwegs (40 %). Zu Fuld gehen sie auf 15 % und das Rad lediglich auf 3 % ihrer Wege. Erwar-
tungsgemaf wenden Kinder und Jugendliche bis 17 Jahre den Groliteil ihrer Zeit fir den Zweck
»+Ausbildung“ auf.

5.1.2 Berufspendelnde

Die meisten aller Wege im Landkreis sind Wege mit dem Zweck ,Arbeit/geschéaftlich® (32 %). Hin-
sichtlich der zurtickgelegten Strecken (Verkehrsleistung) betragt der Anteil sogar 47 %, d. h. es
werden verglichen mit anderen Wegezwecke weite Distanzen zu beruflichen Zwecken zurtckge-
legt. Diese gehen haufig auch Uber die Grenze des Landkreises hinaus. Wege zur Arbeit haben
bei den Befragten durchschnittlich eine Lange von rund 13 km und dauern 20 Minuten. Der deutlich
Uberwiegende Teil der Berufspendler (81 %) nutzt den MIV auf dem Weg zur Arbeit. Nur jeweils
5 % sind als Mitfahrer oder mit dem Fahrrad und jeweils 4 % mit dem OV oder zu FuR unterwegs.

10 % aller Beschaftigten arbeiten regelmalfig im Homeoffice. Die meisten davon gaben an, dies
an 1 bis 2 Tagen pro Woche zu tun.

Frauen sind im Landkreis zu einem deutlich geringeren Anteil vollzeitberufstatig (22 %) als Manner
(50 %), dafur haufiger in Teilzeit beschaftigt (24 %).

5.1.3 Seniorinnen und Senioren

Der Pkw-Fuhrerschein-Besitz der Seniorinnen und Senioren ist hoch: Rund 90 % der 65 — 80-Jah-
rigen besitzen einen Flhrerschein, in der Altersgruppe der tUber 80-Jahrigen sind es noch 75 %.
Hingegen verflige nur 3 % der jiingeren Seniorinnen und Senioren eine Zeitkarte fiur den OV, bei
den Uber 80-Jahringen sind es 10 %. Uber ein E-Fahrrad verfligen 47 % der 65 bis 80-Jahrigen
und 20 % der Hochbetagten tUber 80 Jahre.

Auch bei den Seniorinnen und Senioren ist der MIV das meistgenutzte Verkehrsmittel. Die 65 bis
80-Jahrigen nutzen ihn in fir 77 % ihrer Wege, die Uber 80-Jahrigen fur 60 %. Die hochbetagten
Personen Uber 80 Jahren sind allerdings auch die Altersgruppe, die am haufigsten zu Ful’ unter-
wegs ist (34 % aller Wege dieses Alters). Das Rad nutzen 6 % der 65 bis 80-Jahrigen (sie sind
damit die Altersgruppe mit der groften Fahrradnutzung) und 3 % der uber 80-Jahrigen auf ihren
Wegen. Die Anteile von Bussen und Bahn sind mit 2 % und 3 % in beiden Altersgruppen ebenfalls
gering.

Seniorinnen und Senioren sind am haufigsten fur Einkaufe und private Erledigungen unterwegs.
Freizeitwege stehen an dritter Stelle.

5.1.4 Korperlich eingeschrankte und sinneseingeschréankte Personen

Im Gegensatz zu den ersten drei Zielgruppen gehen aus der durchgefiuihrten Mobilitatsbefragung
keine gesonderten Ergebnisse fur korperlich eingeschrankte und sinneseingeschrankte Personen
hervor. Ihre Mobilitat ist in den drei zuvor betrachteten Zielgruppen mit abgebildet.

Korperlich eingeschrankte und sinneseingeschrankte Personen haben die gleichen Mobilitatsbe-
durfnisse wie die Allgemeinheit: Wege mit einem ausgewahlten Verkehrsmittel zwischen dem
Startpunkt A und dem Zielpunkt B zurticklegen. In Abhangigkeit der Einschrankung stehen jedoch
nicht alle Verkehrsmittel zur Auswahl zur Verfugung.

Die Bedurfnisse fir korperlich eingeschrankte und sinneseingeschrankte Personen in Bezug auf
die Nutzung der Mobilitdtsangebote sind von der Art der Einschrankung abhangig. Personen mit
einer Seheinschrankung erfordern eine gute Orientierung im Raum. Dies kann durch eine orientie-
rungsunterstutzende Gestaltung, eingebauten Leitelementen und akustischen Signalen erfolgen.
Der Einschrankung des Sehsinns wird Gber den Hor- und Tastsinn so gut wie mdglich ausgegli-
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chen. Personen mit einem eingeschrankten Horsinn sind dagegen auf visuelle Hinweise angewie-
sen. Personen mit einer Geheinschrankung erfordern eine Befahrbarkeit von Verkehrsflachen (be-
sondere Anspriiche an die Oberflache sowie die Flachendimensionierung) sowie einen Ausgleich
von Hohenunterschieden. Diese Anspruche haben auch Personen mit Kinderwagen. Daruber hin-
aus kann die Aktionshéhe von Personen mit Geheinschrankungen niedrigere ausfallen.

5.1.5 Touristen

Auch zur Zielgruppe der Touristen ergeben sich keine Erkenntnisse aus der durchgefiihrten Mobi-
litatsbefragung, da hier ausschliellich die Bewohnerinnen und Bewohner des Landkreises befragt
wurden.

Die Bayern Tourismus Marketing GmbH beleuchtet in einer Magazinausgabe den Tourismus und
die Mobilitat'?S. Es werden die nachfolgenden Mobilitatszahlen fiir Touristen zusammengestellt:

= Tagesausfligler in Bayern wahlen zu 17 % Bahn oder OPNV als Verkehrsmittel. Bei den Ta-
gesgeschaftsreisenden sind es dagegen 27 %.

= Im Jahr 2023 wurden in Deutschland 445 Millionen Tagesausfliige mit dem Fahrrad unternom-
men. Das sind im Vergleich zum Vorjahr 10 Millionen mehr. 89 % der Tagesausfliige begannen
direkt vor der Haustur, also ohne Verwendung weiterer Verkehrsmittel.

= Fur 71 % der Deutschen ist die unkomplizierte Anreise zum Urlaubsort ein wichtiges Entschei-
dungskriterium.

= Die Mobilitat vor Ort ist mit 54 % das Hauptkriterium bei der Wahl des Verkehrsmittels.

= 74 % der Gaste in Bayern reisten zu ihrem Haupturlaub 2022 mit dem eigenen Pkw an. 10 %
nahmen den Zug und 8 % den Bus.

5.2 Mobilitatsvisionen (moégliche Zielbilder)

Die nachfolgenden Mobilitatsvisionen sollen die zielgruppenspezifischen Mobilitatserfordernisse
und mogliche Handlungsansatze verdeutlichen. Die aufgefiuhrten Attribute und Losungsansatze
haben nicht den Anspruch auf Vollstandigkeit, sondern sollen lediglich einen Eindruck vermitteln.
Sie stellen in diesem Bearbeitungsschritt auch noch keine konkret anvisierten MalRnahmen fur den
Landkreis Coburg dar, sondern sind als Beispiele zu verstehen.

125 https://magazin.tourismus.bayern/ausgabe-8-tourismus-und-mobilitaet/?mc=21; abgerufen am
23.10.2024
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5.21 Kinder und Jugendliche

,,Ich wiinsche mir einen sicheren und
einfach Weg zur Schule.”

Adobe Stock (Lizenz vorliegend) .

Lara, 7 Jahre

Die 7-jahrige Lara wohnt nicht in direkter Nahe zu ihrer Grundschule. Morgens wird sie daher von ihrer Mutter
mit dem Auto zur Schule gebracht. Damit keine Schiler an der Schule durch die an- und abfahrenden Autos
gefahrdet werden, parkt Laras Mutter an der Elternhaltestelle. Dort kann Lara sich ihren Freunden anschlief3en,
die mit dem organisierten FuRbus (Laufbus) an der Elternhaltestelle vorbeikommen. Gemeinsam gehen sie die
letzten Meter zusammen zu Ful® zur Schule. Nach der Schule wird Lara wieder an der Elternhaltestelle von
ihrer Mutter abgeholt. Laras groRRer Bruder Ole geht schon auf das Gymnasium und fahrt taglich mit seinem
Fahrrad dorthin. Damit er sich sicher auf dem Fahrrad fiihlt, wurde ihm eine Strecke zur Schule gezeigt, die
nicht entlang von Hauptverkehrsstra3en fiihrt. Damit sein Fahrrad nicht gestohlen wird, schlie3t Ole es auf
dem Schulgelénde in einem Fahrradkafig an einen Vorderradhalter an. Nach Schulschluss fahrt Ole haufig mit
seinen Freunden mit dem Fahrrad zum Training auf den FuBballplatz. Auf dem Fahrrad fiihlt Ole sich sicher.
Am Wohnort nutzt er auch gerne einen E-Scooter, den kann er sich ganz einfach iber sein Smartphone mieten.

Diese Vision beschreibt ein Mobilitatsverhalten von Kindern bzw. Jugendlichen in einer entschleunigten Welt.
Diese Vision will eine mdglichst konfliktarme Welt.

Attribute der Kinder- und Jugendmobilitét mogliche Losungsansatze

= spielend

: .
=

= raumfordernd
= schnelle und spontane Bewegung

= sicherungsbediirftig im Ful3génger- und
Radverkehr

= Nutzung von neuen Mobilitdtsangeboten
(z. B. E-Scooter)

= schnelle Orientierung im OPNV
= Elternmobilitat

= starke digitale Medien-Nutzung

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg

bespielbare Stadt /Ge-
meinde (Spiel-/Bolzplatze)

I
|
afda)
R
="
'+
digitale Zugangspunkte
(QR-Codes)

Schulwegplanung und
sichere Querungsstellen

Lastenfahrrad

[ |
sichere Radverkehrsinfrastruktur
und sichere Abstellanlagen

Aktionen und Kampagnen
z. B. Fahrrad fit,
RadSommerlager

i

FuRbus und Elternhaltestellen
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5.2.2 Berufspendeinde

,,Mit dem eigenen Auto zur Arbeit fahren,
lohnt sich fiir mich nicht.*

k

- Adobe Stoc!

Herr Meier, Pendler

Herr Maier nutzt seit einiger Zeit die Mobilitatsapp und verwaltet seine Mobilitatskosten Uber das Mobilitats-
budget in der App. Wegen des implementierten Anreizsystems lohnt es sich fir ihn, anstatt alleine mit dem
Auto, mit einer Fahrgemeinschaft zur Arbeit zu fahren. Da die Fahrgemeinschaft sich auf einem nahegelegenen
Parkplatz trifft, der nur 3 km von seiner Wohnung entfernt ist, fahrt Herr Maier mit einem Fahrrad des Bikesha-
rings. Das Fahrrad kann er dann am Parkplatz abstellen und abends (eventuell) fir die Rickfahrt wieder nut-
zen. Wenn Herr Maier auf der Riickfahrt von der Arbeit noch etwas einkaufen méchte, mietet er sich ein Las-
tenfahrrad und kann damit ohne Miihe Einkdufe nach Hause transportieren. Ein Kollege von Herrn Maier ar-
beitet haufig im Homeoffice und fahrt nur selten mit dem Zug ins Biro. Daher mochte er sich nicht um ein
Jobticket bemiihen, sondern nutzt die einfache Ticketbuchung lber seine Mobilitdtsapp zum Kauf eines Ein-
zeltickets.

Diese Vision beschreibt ein Mobilitatsverhalten von Berufspendlern. Diese Vision kombiniert Anreize einer Mo-
bilitatsapp und nutzt die Moglichkeiten der Digitalisierung. Die Vision bindet Sharing-Angebote sowie unter-
schiedliche OPNV-Tickets mit ein. Fahrzeuge werden in dieser Vision geteilt, aber individuell genutzt.

Attribute der Pendlermobilitat mogliche Losungsansatze

= gepragt durch den Arbeitsweg

= gleichbleibendes Mobilitdtsverhalten I-I ® ,‘
e

(Strecke, Uhrzeit, Verkehrsmittelwahl) (

=  OPNV-Nutzung
. : hohe OPNV-Tak
Kfz-Nutzung (gu: S] : Bahna) tung Radverbindungen
- Rad- und FuBgéngerverkehr (Velo-Routen, Radschnellwege)

= Sharing !! !!
Flexible Arbeitszeitmodelle

Ladeinfrastruktur (Homeoffice)
(Pkw und Rad)

;

@.

m Mobilitatsbudget
(Anreizsystem)
Fahrradmitnahme ® )

im OPNV ()
mow Y A ,M
=== Car-/Bike-/E-Scooter-Sharing

=" und Fahrgemeinschaft

einfaches Ticketing (digital)
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5.2.3 Seniorinnen und Senioren

»Mir ist es wichtig, bis ins hohe Alter
mobil zu sein.”

Frau Wirtz, Seniorin

Die Seniorin Frau Wirtz trifft sich haufig mit einer Freundin zum Friihstlcken in einem Café. Da ihre Kinder
morgens keine Zeit haben, um sie zu fahren, fahrt sie mit dem Bus in die Stadt. Frau Wirtz ist friher sehr selten
Bus gefahren, sodass sie das Busfahren erst einmal lernen musste. lhre Kinder haben sie dazu in einer Seni-
orenbusschule angemeldet, woraus sich auch neue Kontakte zu ,Leidensgenossen® ergeben haben. Frau
Wirtz weifd nach der Seniorenbusschule die barrierefreie Bushaltestelle direkt vor ihrem Haus sehr zu schatzen.
Nachdem Frau Wirtz in der Nahe des Cafés angekommen ist, macht sie eine kurze Pause auf einer Sitzbank.
Die Freundin von Frau Wirtz, Frau Esser, die ebenfalls im Ruhestand ist, wohnt in direkter Nahe zum Café und
kommt zu Ful® mit ihrem Einkaufstrolley. Nach dem Friihstlicken geht sie ab und zu noch etwas auf dem Markt
einkaufen und kann die Einkaufe in ihrem Trolley transportieren. Wenn jedoch schlechtes Wetter ist, lasst Frau
Esser sich die per Telefon bestellten Einkaufe nach Hause liefern.

Diese Vision beschreibt ein Mobilitatsverhalten von Senioren, die sich aufgrund eingeschrankter Mobilitat neu
ausrichten mussen. Die Vision bezieht Schulungsangebote fur Senioren mit ein und schlie3t die Nutzung digi-
taler Medien nahezu aus.

Attribute der Seniorenmobilitat mogliche Losungsansatze

= mobilitdts- und sinneseingeschrankt
= langsame Bewegung
= raumfordernd (z. B. wegen eines Rollators)

= zu Ful} auf kurzen Strecken

= unsichere Radfahrer Rl = e =

= hilfebedurftig hinsichtlich OPNV besitzbare Stadt / Gemeinde

(Sitzbanke und Ruhepunkte)
= geringe digitale Mediennutzung

g

sichere Querungsstellen

[ ] offentliche Toiletten

Busbegleitung und Bustraining I

@ Barrierefreiheit

Einkaufslieferdienste
und E-Trolleys
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5.2.4 Korperlich eingeschrankte und sinneseingeschréankte Personen

,,Mein Handy hilft mir sehr, mich in mei-
nem Alltag zurecht zu finden.“

Niklas, 32 Jahre

Der 32-jahrige Niklas sitzt seit seinem Mountain-Bike-Unfall im Rollstuhl und nutzt haufig digitale Medien, die
ihm im Alltag helfen. Da Niklas sich noch in der Ausbildung befindet, fahrt er téglich mit dem Bus zur Berufs-
schule beziehungsweise seinem Ausbildungsbetrieb. Mithilfe seines OPNV-Wegweisers weilk er immer genau,
welchen Bus er nehmen muss, und meldet dariber auch den Bedarf einer Rampe beim Aus- und Einstieg an.
Wenn ein Bus einmal Verspatung hat oder ausfallt, informiert die App Niklas dariber und zeigt ihm Alternativen
auf. Einmal musste Niklas die zwei letzten Haltestellen mit dem Rollstuhl bewaltigen, da dort eine Baustelle
eingerichtet war. Aufgrund der sicheren Wegenavigation konnte Niklas sich trotz fremder Umgebung auf die
Navigation verlassen und kam gut am Ziel an. Immer haufiger fallt Niklas seit seinem Unfall auf, dass viele
Geschafte und Gastronomiebetriebe inzwischen barrierefrei zugénglich sind. Uber sein Handy kann er sich im
Vorfeld informieren. So kommt er nicht in die fir ihn unangenehme Situation, nach Hilfe fragen zu missen.

Diese Vision beschreibt ein Mobilitdtsverhalten von einer geheingeschrankten Person, die sich nach einem
Unfall ein neues Mobilitdtsverhalten antrainieren muss. Diese Vision bindet eine starke digitale Mediennutzung
mit ein und schrankt die Méglichkeit einer MIV-Nutzung ein.

Attribute der Mobilitat von korperlich einge-
schrankten und sinneseingeschrénkten mogliche Losungsansatze
Personen

= seh-eingeschrankte Personen
oL <
= geh-eingeschrankte Personen 1¢

= hor-eingeschrankte Personen

= kognitiv-eingeschrénkte Personen Hinflihrung zu sicheren und
] barrierefreien Querungs-
= unsichere Bewegungen Barrierefreiheit (visuelle, stellen

taktile und akustische Ele-

" g Bl mente) auf der Strecke

= raumfordernd

= hilfebedurftig
= zum Teil eingeschrankter Gepacktransport ((l‘. digitale Zugangspunkte
(QR-Codes)
OPNV-Wegweiser ]
i | 1
(akustisch)
) o

barrierefreier Zugang, Bus-/Bahn-
haltepunkte und Fahrzeuge

Barrierefreiheit zu Geschaften @ %

und Gastronomiebetrieben E

Visuelle Informationen Einkaufslieferdienste
und einfache Sprache
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5.2.5 Touristen
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,»Wir wollen in unserem Urlaub még-
lichst viel erleben.”

Hannah und Kai

Hannah und Kai sind bereits erfahrene Wander- und Radtouristen, die immer auf der Suche nach neuen Aben-
teuern und Sehenswiurdigkeiten sind. In ihren deutschlandweiten Urlauben ist es ihr Ziel, moglichst klimaneutral
und schnell von ihrer Unterkunft zum Startpunkt ihrer Wander- oder Radwanderrouten zu gelangen. Dazu ha-
ben sie bereits Erfahrungen mit (autonomen) Shuttle-Bussen sowie Sharing-Angeboten gemacht. Dazu ist es
ihnen wichtig, ein dichtes Sharing-Netz und ein einfaches Ticketing fiir den OPNV in den touristischen Orten
vorzufinden. Fir manche Reisen nehmen die beiden ihre eigenen E-Mountainbikes mit und sind wahrend ihrer
Touren auf freie Ladesaulen angewiesen. Insgesamt ist es Hannah und Kai auf ihren Ausfligen am wichtigsten,
flexibel und spontan in ihrer Planung zu sein.

Diese Vision beschreibt ein Mobilitdtsverhalten von Touristen. Sie kombiniert die Nutzung von Ladeinfrastruktur
fur Touristen mit den Moglichkeiten der Digitalisierung. Die Vision bindet Sharing-Angebote sowie unterschied-
liche OPNV-Tickets sowie -Angebote mit ein. Die Verbindung bzw. der Transfer zwischen touristischen Attrak-
tionen steht im Fokus dieser Vision.

Attribute der Touristenmobilitat mogliche Losungsansatze

= stetig verandertes Mobilitatsverhalten (Stre-

cke, Uhrzeit, Verkehrsmittelwahl) ® I‘

= keine Routinen im Mobilitatsverhalten; ge-
pragt durch touristische Aktivitaten O
. Verknupfung zwischen

* OPNV-Nutzung Verkehrstragern

Radverbindungen

* Rad- und FuRgangerverkehr (Velo-Routen, Radschnellwege)

= Kfz-Verkehr
= Sharing

= starke digitale Mediennutzung

Ladeinfrastruktur .
(Pkw und Rad)

einfaches Ticketing (di-

=== el
Fahrradmitnahme im fi\ '
[ ] o

SUFN sichere Wege-

navigation (digital)
A A

Car-/Bike-/E-Scooter-Sharing
und Fahrgemeinschaft
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6 SWOT-Analyse

Als Basis fir die weitere Konzeptentwicklung (Mobilitdtsstrategie, MalRnahmenkonzept) wurden die
Erkenntnisse aus allen durchgefiihrten Analysen und Beteiligungen in einem SWOT-Format'?® zu-
sammengefasst:

=  Online-Recherchen,

= Kommunalbefragung,

= Mobilitatsbefragung,

= Auswertung vorliegender Konzepte und Beschlisse,

= Befragung von Schulen und Betrieben,

= Workshops (Kreisangehérige Kommunen, Politik, Schulen).

Bei den aufgeflhrten Aspekten wird der Fokus auf Inhalte gelegt, die im Einflussbereich des Land-
kreises liegen. Ausschliel3lich kommunale Aufgaben (z. B. kommunale FulRgangernetze), die nur
einzelne Kommunen betreffen, werden nicht bericksichtigt.

Die SWOT-Analyse ist unterteilt in funf Themenfelder, fir die jeweils nach Starken, Schwachen,
Chancen und Risiken differenziert wird:

1. Nahmobilitdt (Fu- und Radverkehr)
2. OPNV/SPNV

3. Kfz-Verkehr (inkl. Wirtschaftsverkehr)
4. Intermodalitat und Sharing

5. Allgemeine Rahmenbedingungen

Die Starken beschreiben, welche Ziele im Sinne einer nachhaltigen und vernetzten Mobilitat bereits
erreicht werden und welche glinstigen Voraussetzungen zur Verlagerung weiterer Verkehre auf
den Umweltverbund bestehen. Nicht alle Kfz-Verkehre sind verlagerbar und spielen insbesondere
im landlichen Raum zur Gewahrleistung der Erreichbarkeit auch zukunftig eine Rolle. Als Starken
werden hier u. a. Aspekte eingestuft, die zu einer umfeldvertraglichen Abwicklung des verbleiben-
den Kfz-Verkehrs beitragen.

Die formulierten Schwachen zeigen auf, welche Umstande bisher nicht einer klimafreundlichen
Mobilitat entsprechen und welche ungunstigen Voraussetzungen oder Hemmnisse bzw. Potenziale
fur Veranderungen bestehen.

Chancen schlussfolgern, welche Ressourcen eingesetzt werden kénnen, und welche Méglichkei-
ten bestehen, um vorhandene Schwéachen zu eliminieren und Starken weiter auszubauen. Insbe-
sondere die hier enthaltenen Inhalte liefern wichtige Hinweise flr die Abschatzung erzielbarer Po-
tenziale, die im Rahmen der Mobilitatsstrategie (siehe Kap. 8) aufgegriffen werden. Neben Chan-
cen, die dem unmittelbaren Einflussbereich des Landkreises bestehen, sind hier auch gesellschaft-
liche Trends oder staatliche Rahmenbedingungen (z. B. finanzielle Férderungen) enthalten.

Risiken warnen schlieRlich davor, welche Zustande und Entwicklungen sich moglicherweise nega-
tiv auf eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung im Landkreis auswirken kdnnen. Sie umfassen so-
wohl veranderbare als auch nicht beeinflussbare Faktoren oder Rahmenbedingungen.

126 Starken (strengths), Schwachen (weaknesses), Chancen (opportunities) und Risiken (threats)
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Der Uberwiegende Teil der aufgefiihrten Aspekte betrifft die Bedurfnisse aller definierten Zielgrup-
pen (Kinder und Jugendliche, Berufspendelnde, Seniorinnen und Senioren, koérperlich einge-
schrankte und sinneseingeschrankte Personen, Touristen) in mehr oder weniger starker Weise.
Teilweise betreffen sie aber auch nur einzelne Personas (z. B. Schiler und Schilerinnen oder Rad-

und Wandertouristen)

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg MI AGIMO P_‘



6.1

Nahmobilitat (FuB- und Radverkehr)

82

Starken

Schwéchen

Innerhalb der Landkreiskommunen sind 37% der Befragten zu Ful® (29%) oder mit dem
Rad (8%) unterwegs.

Kreisweites Radverkehrskonzept (2022) stellt aktuelle Planungsgrundlage mit flichende-
ckendem Radverkehrsnetz aus Alltags- und Freizeitradverbindungen und ergdnzenden
Mafinahmen dar.

Derzeit stattfindende Digitalisierung des bestehenden Wegenetzes in Geoinformations-
system des Landkreises stellt gute Planungsgrundlage fir Rad- und Fuldverkehr dar.
Landkreis stellt Kommunen Uber die Richtlinie zur Férderung des Radverkehrs im Land-
kreis Coburg jahrlich Fordermittel fir investive Qualitatssicherungsmalinahmen und Maf-
nahmen zur Offentlichkeitsarbeit zur Verfiigung.

Landkreis setzt sich als Griindungsmitglied der AGFK Bayern fiir die Verbesserung des
Radverkehrs ein. 2023 Auszeichnung des Landkreises als fahrradfreundliche Kommune
in Bayern.

Gut ausgebaute Radverbindungen zwischen vielen Kommunen.

Gutes Angebot an ausgewiesenen touristischen Themenradrouten.

Gut ausgebautes und gepflegtes Wanderwegenetz.

Geschwindigkeitsbegrenzungen schaffen in einigen Kommunen innerorts gute Vorausset-
zungen fir einen sicheren und angenehmen Rad- und FulRverkehr.

Die Einwohnenden bewerten die Infrastruktur des FulRverkehrs mit einer Durchschnitts-
note von 2,5 als gut bis befriedigend.

Der Grofteil der Bevdlkerung (86%) verfugt Uber einen sicheren Fahrradabstellplatz am
Wohnort.

73% der Personen verfuigen Uber eine Fahrradabstellplatz am Arbeits-/Ausbildungsplatz.
Wachsendes Netz von 6ffentlichen E-Bike-Ladestationen (z. B. im Rahmen von
Coburg.Rennsteig e.V.), die insbesondere fur Radtouristen von Bedeutung sind, sowie
vom Regionalmanagement initiierter Zertifizierungsprozess ,Bett+Bike“.

34% aller Haushalte besitzen mindestens ein E-Bike/Pedelec

Zusammenarbeit der kreisangehérigen Kommunen beim ,Runden Tisch Radverkehr* und
weiteren themenspezifischen oder einberufenen Workshops.

Schaffung des freizeitorientierten ,Allianzradwegs® (Gesamtlange 82 km) der Gemeinden
des Vereins Allianz B303+ (Eréffnung Sommer 2023).

Angebot von Fahrradrikschas zur Nutzung durch Senioren und mobilitdtseingeschrankter
Personen im gesamten Kreisgebiet.

Maoglichkeit zum Dienstradleasing in einigen Kommunalverwaltungen und in der Land-
kreisverwaltung.

RegelmaRige Teilnahme an der Kampagne ,Stadtradeln” in einigen Kommunalverwaltun-
gen und in der Landkreisverwaltung.

Nur 4% aller Wege im Landkreis werden mit dem Rad zuriickgelegt
(in vergleichbaren landlichen Regionen sind es 7-9%).

Mit Erreichen der Volljahrigkeit und damit dem Zugang zum Fuhrer-
scheinbesitz nimmt die Fahrradnutzung drastisch ab.

Mangel bestehender Radverkehrsanalgen hinsichtlich erforderli-
cher Qualitatsstandards und Komfort (Details dazu im Radver-
kehrskonzept).

Punktuell fehlende Radverkehrsanlagen an klassifizierten Stral3en.
Punktuell fehlende Querungshilfen an hochbelasteten Strafl3en.
Anforderungsampeln fir Fuliganger mit langen Wartezeiten unat-
traktiv.

Fehlende Trennung Ful3-/Radverkehr.

Fehlende anforderungsgerechte Fahrradabstellanlagen an Umstei-
gepunkten.

Fehlende Wegweisung entlang Vorrang- und Hauptrouten.
Fehlende Durchgangigkeit der Wander- und Radwandernetze Gber
Landergrenzen

Fehlende Beschilderung vorhandener Abstellanlagen und Ladesta-
tionen.

Dominanz des MIV im Landkreis fiihrt zu Flachenkonkurrenzen, die
Ausbau des Radverkehrs und die Schaffung von (Aufenthalts-)FIa-
chen fur den FulRgangerverkehr hemmen.

Anstieg der Unfélle mit Beteiligung von Radfahrern (2018-2022:
+44%)

Birokratische Anforderungen bei Nutzung von Fordermitteln erfor-
dern teilweise hohen Personaleinsatz, der die Nutzung der Pro-
gramme einschrankt.

Bestehende Sicherheitsdefizite auf Schulwegen.
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Chancen

Risiken

Sukzessive Umsetzung der MalRnahmen des kreisweiten Radverkehrskonzepts und Etab-
lierung des Radfahrens als vollwertige Mobilitdtsalternative.

Kommunikation von geplanten und umgesetzten RadverkehrsmalRnahmen mit relevanten
Akteuren und der Offentlichkeit.

Einhalten einheitlicher aktueller Qualitatsstandards bei Neu-/Umbau von Infrastrukturen.
Steigerung Anteil Alltagsradverkehr in den Kommunen (Klimaschutz, Gesundheitsforde-
rung, Reduktion Verkehrsbelastung durch MIV).

Ausbau Freizeit- und Radtourismus als Chance fur regionale Wirtschaftsfoérderung.
Nutzung von Fordermdglichkeiten auf unterschiedlichen Ebenen (z. B. Bike+Ride-Offen-
sive zum Auf- und Ausbau von Radabstellanlagen an Bahnhéfen, Kommunalrichtlinie und
Sonderprogramm Stadt und Land fir Infrastrukturen des flieRenden und ruhenden Rad-
verkehrs).

Steigende Nutzung von Pedelecs/S-Pedelecs erweitert die Reichweite von Fahrradern
und erleichtert das Fahren in topografisch anspruchsvollem Gelande.

Die Fahrradinfrastruktur wird von den Einwohnenden mit einer Durchschnittsnote von 3
bewertet.

(E-)Lastenrader und E-Scooter sind (noch) nur in geringem Umfang vorhanden.
MIV-Wegelangenverteilung im Landkreis Coburg bietet Potenziale fir den Radverkehr.
Maéglichkeit zum Dienstradleasing in Kommunen und Unternehmen unterstutzt Arbeitneh-
mer bei der Anschaffung kostenintensiver Fahrrader/Pedelecs.

Forderung von Lastenrddern im betrieblichen Umfeld (z. B. zum Transport kleinerer Men-
gen auf kurzen Strecken).

Unterstitzung von Unternehmen durch den Landkreis bei der Férderung des Radver-
kehrs fur Pendler.

Erhéhung der Sicherheit auf Schulwegen.

Bewusstseinsbildung flr nachhaltige und eigenstandige Verkehrsmittelnutzung fur Schi-
ler.

Erhéhung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat durch Férderung von Nahmobilitat.

Als haufigste Hinderungsgriinde gegen das Radfahren und Zufuf3-
gehen werden die langen Weglangen genannt.

Hoher personeller und finanzieller Bedarf zum Aus-/Umbau des
Radverkehrsnetzes (kurzfristig: 2,1 Mio €, mittelfristig: 4,6 Mio €,
langfristig: 1,7 Mio €).

Priorisierung von RadverkehrsmafRnahmen im Kontext der Stra-
Renbaumalnahmen fehlt.

Teilweise hugeliges Gelande im Nordosten des Landkreises und
grolRe Entfernungen schranken die Fahrradnutzung im Alltagsver-
kehr ein.

Steigende Pedelec-Nutzung fiihrt zu héheren Anforderungen an die
Verkehrsinfrastruktur, um hdhere Risiken bei Verkehrssicherheit zu
vermeiden.

Bisherige Verhaltensgewohnheiten hinsichtlich dominierender MIV-
Nutzung kénnen nicht verandert werden.
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Bei Wegen uber die Landkreisgrenze hinweg nutzen 9% der Befragten den 6f-
fentlichen Verkehr.

Kurzlich fertiggestellte Uberarbeitung der Fortschreibung des Nahverkehrs-
plans in Zusammenarbeit von Stadt und Landkreis Coburg (2025).
Bahnverkehr bildet Riickgrat fur die an den Schienenstrecken gelegenen Kom-
munen.

Nicht durch Schienenverkehr angebundene Kommunen werden stiindlich mit
Oberzentrum Coburg verbunden.

Rufbusse erganzen den Linienverkehr in zeitlichen Randlagen und weniger
dicht besiedelten Rdumen.

Bestehende Fahrdienste fir unterschiedliche Personengruppen (z. B. Senio-
ren-, Burger- Einkaufsbus) Gber Nachbarschaftshilfe oder soziale Trager.
Anlassorientierter Einsatz des Partyexpresses in einigen Kommunen (z. B.
Neustadt b. Coburg, Rédental) sowie weitere Sonderverkehre (z. B. Samba-
Festival, Zeltfasching Meeder).

Nacht-AST-Angebot am Wochenende.

Beitritt zum Verkehrsverbund GroRraum Nirnberg (VGN) seit Januar 2024 mit
EinfGhrung durchgéangiger Tarife und Fahrten mit einem Ticket.

VGN-App u.a. mit Méglichkeiten zur Routensuche, zu Ticketkauf, Zeitkarten-
verwaltung, Echtzeitinformation.

EinfGhrung Deutschland-Ticket hat u. a. zu Erholung der Fahrgastzahlen nach
Corona-Pandemie beigetragen und bietet einfaches System und gunstigen
Preis zur Nutzung von OPNV und SPNV.

Mitnahmemaglichkeit von Fahrradern, wenn Platz im Fahrzeug daflr ausreicht
(Beférderung von Fahrgasten, Kinderwagen und Rollstuhlen hat stets Vor-
rang).

Nur 5% aller Wege im Landkreis werden mit ffentlichen Verkehrsmitteln zu-
ruckgelegt.

Der OV wird erst ab einer Distanz von 8 km haufiger genutzt.

Die Einwohnenden bewerten das OPNV-Angebot mit einer Durchschnittsnote
von 3,8 als negativ.

Mit Erreichen der Volljahrigkeit und damit dem Zugang zum Fihrerscheinbe-
sitz nimmt die Nutzung des OV drastisch ab.

Teilweise fehlende Barrierefreiheit an Bahnhofen, Haltestellen und in Fahrzeu-
gen (zu geringe Kapazitat fir Rollstihle).

Teilweise fehlende Abstimmung der Fahrplane von Bus und Bahn (Anschluss-
sicherung)

Starke Ausrichtung der Buslinien auf den Schulbusverkehr und eingeschrankte
Verflugbarkeit flir andere Nutzergruppen insbesondere in diinn besiedelten
Raumen und Zeiten aulRerhalb des Schilerverkehrs.

Unattraktives Reisezeitverhaltnis OPNV/Kfz-Verkehr auf vielen Relationen
Fehlende oder wenig attraktive OPNV-Anbindung von Gewerbegebieten und
Unternehmensstandorten (v. a. im Hinblick auf verschiedene Schichtzeiten
von Mitarbeitenden und Auszubildenden).

Verspatungen und Fahrtenausfalle im OPNV/SPNV werden von Nutzenden
als Unzuverlassigkeit empfunden (Anteil Verspatungen/Ausfalle ist bezogen
auf das gesamte Fahrtenangebot gering).

Unzureichende Kommunikation von Stérungen im Betriebsablauf.

Fehlende Flexibilitdt des Nahverkehrs, um auf kurzfristige Schulzeitanpassun-
gen zu reagieren.

OPNV insbesondere fiir landlichen Raum hinsichtlich Taktung und Tarifstruk-
tur unattraktiv.

Keine einheitlichen landeriibergreifenden Regelungen zur Kostenfreiheit der
Fahrradmitnahme im SPNV (in Thuringen kostenlos, in Bayern nicht; Kosten-
freiheit in Bayern gilt nur fur Klapprader, Fahrrader bis 20 Zoll Reifengréfe so-
wie Fahrradanhanger fur den Transport von Kindern).
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Aktualisierung von Quell-Ziel-Beziehungen mit passenden OV-Angeboten in
Aktualisierung Nahverkehrsplan

Lickenschuss auf der Strecke Eisenach — Coburg mit Bedienung durch Regio-
nalbahn wirde ErschlieBung in der Region und Zugangsméglichkeit zu Schie-
nenfernverkehr verbessern und zu Reisezeitverkirzungen fuhren.

Einfuhrung Taktverkehr/Erhéhung der Taktung auf Relationen mit unzu-
reichender Bedienung.

70% der Kinder und Jugendlichen bis 16 Jahre nutzen den OV (fast) taglich.
Die Verkehrsverflechtungen im Landkreis konzentrieren sich auf die Stadt
Coburg im Zentrum des Landkreises. Dies birgt Potenziale fir die Starkung
von OV-Achsen.

Kommunikation bestehender Angebote.

Kommunikationsstruktur im Gberregionalen Schilerverkehr verbessern.
Optimierung der Anbindung relevanter Ziele (z. B. Arztpraxen, Einkaufsmog-
lichkeiten, Bahnhofe).

Ausbau OPNV-Netz zur Optimierung von ErschlieBungs-, Bedienungs- und
Verbindungsqualitat).

Schaffung flexibler Angebotsformen (z. B. On-Demand-Pilotprojekt) tber digi-
tale Zugange.

Zeitliche und saisonale Anpassung von OPNV-Kapazitaten an tatséchliche
Nachfrage.

Verkniipfung von OPNV und freigestelltem Schiilerverkehr.

Férderung OPNV-Nachfrage im Schiilerverkehr durch Erhéhung Anzahl von
Schulertickets.

Ausweitung der Mithahmema@glichkeiten (z. B. Fahrrad, E-Scooter, Familie am
Wochenende).

Modernisierung von Bahnhofen zur Erhéhung von Komfort und Aufenthalts-
qualitat.

Flachendeckende Umsetzung von Barrierefreiheit an Haltestellen und in Fahr-
zeugen.

Einfuhrung von nachfrageorientieren Shuttle-Verkehren fir Unternehmen/Ge-
werbegebiete

Umstellung Busflotte auf emissionsarme Antriebe.

Zunahme des autonomen Fahrens im OPNV eroffnet effiziente Mdglichkeiten
fur bedarfsorientierte Bedienungsformen.

Rund die Halfte der Befragten benennt die Inflexibilitat als Grund gegen die
Nutzung o6ffentlicher Verkehrsmittel. 46% empfinden die Anbindung des Ziels
und die Haufigkeit des Umsteigens negativ.

Kinder und Jugendliche zwischen 7 und 16 Jahren nutzen den OV mit 40% am
haufigsten. Erwachsene ab 30 Jahren nutzen den OV dagegen kaum.

Im Vergleich zum MIV héhere Reisezeiten (vor allem abseits der SPNV-Korri-
dore) und geringerer Komfort veranlassen Personen zu Umstieg auf den MIV.
Geringe/abnehmende Nachfrage im OPNYV fiihrt zu sinkenden Einnahmen und
Reduktion von Fahrten/Linien.

Fehlende Finanzierungsmoglichkeiten fir zusatzliche Leistungen.
Individualisierung 6ffentlicher Angebote durch flexible On-Demand-Produkte
sind sehr teuer (Kostendeckungsgrad oftmals < 10 %) und haben damit ggf.
Auswirkungen auf bestehende Angebote.

Abkehr vom OPNV zugunsten des MIV in Zusammenhang mit Corona-Pande-
mie bleibt teilweise bestehen.

Teilweise lange Wege fur Schiler und Auszubildende zu weiterfihrenden
Schulen verbunden mit langen OPNV-Reisezeiten beférdern ,Eltern-Taxi“ und
spateren Umstieg auf MIV.

Fehlende Anbindung bei Neuansiedlungen von Unternehmen.
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Dichtes StraRennetz mit hoher regionaler und Gberregi-
onaler Erreichbarkeit.

Kreisweites Elektromobilitdtskonzept (2019) bietet u. a.
Planungsgrundlagen fir Konzeptionierung Ladeinfra-
struktur, E-Carsharing, City-Logistiklésungen.

Rund 5,5% der im Landkreis zugelassenen Pkw 2023
mit elektrischem Antrieb.

13% aller Haushalte verfiigen tGiber mindestens einen
Elektro-Pkw.

Vorhandener Abdeckungsgrad an Ladestationen stellt
gute Ausgangsbedingungen fiir weitere Entwicklung der
Elektromobilitat dar.

Ausstattung mit Schnellladepunkten ist hoch (LK
Coburg: 40%, Bayern: 18%, Deutschland 19%).
Umfangreiche Elektrifizierung der Fahrzeugflotte des
Landkreises.

78% aller Wege im Landkreis werden mit dem motorisierten Individualverkehr zurtickgelegt, davon
15% Mitfahrer:in (in vergleichbaren landlichen Regionen sind es 65-70%).

Bei Wegen uber die Landkreiskommunen hinweg nutzen tber 90% den MIV.

Die Pkw-Verfugbarkeit ist mit 1,7 Pkw/Haushalt vergleichsweise hoch.

Bereits Wege ab 1 km Lange werden in Uber der Halfte der Falle (65%) mit dem MIV realisiert.

Die Nutzung dominiert mit Ausnahme von Ausbildungswegen bei allen Wegezwecken.

Dominanz des Kfz-Verkehrs mit negativen Auswirkungen auf Umwelt, Gesundheit, Lebens-/Aufent-
haltsqualitat.

Auswirkungen der Kfz-Verkehre auf die weiteren Verkehrstrager: Verspatungen im OPNV, man-
gelnde Platzverhaltnisse im StralRenraum mit Behinderungen/Gefahrdungen fiir den Radverkehr (z.B.
Ortsdurchfahrten), Gefahrdungen fiir den FuRgangerverkehr.

Teilweise unzureichende Gestaltung von Ortseinfahrten begunstigt Uberh6he Geschwindigkeiten in
Ortschaften.

Teilweise bestehendes Konfliktpotenzial an Engstellen und Kreuzungsbereichen innerhalb der Ort-
schaften.

Teilweise fehlende/unzureichende Wegweisung fir Durchgangsverkehre

Teilweise fehlende Parkraumkonzepte in der Kommunen'%7.

Hoher Anteil an Elterntaxis fihren zu hohem Kfz-Aufkommen an Schulen und Sicherheitsrisiken.
GrolRere Entfernungen zu Ladestationen in kleineren Kommunen und landlich gepragten Bereichen.
Auslaufen der Férderung von E-Pkw durch Bund bewirkt riickldufigen Absatz von E-Pkw.

Von 5,5% im Landkreis zugelassenen Pkw mit Elektroantrieb fahren 2023 nur rund 35% mit rein
elektrischem Antrieb (Durchschnitt Deutschland: rund 60%).

Fehlende Beleuchtung an Parkierungsanlagen (soziale Sicherheit).

127 Konzepte sind vor allem dann erforderlich, wenn das vorhandene Parkraumangebot Giberlastet ist. Dies trifft oftmals in dicht besiedelten Bereichen auf, in denen
verschiedene Nachfragegruppen zeitgleich das 6ffentliche Parkraumangebot in Anspruch nehmen.
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Chancen Risiken
= Anstieg des Anteils an E-Fahrzeugen im Landkreis = Die Einwohnenden bewerten das Verkehrsangebot des MIV mit einer Durchschnittsnote von 1,9 als
(Prognose: 20%). sehr positiv.
= Forderung der Elektrifizierung der Fuhrparks von Kom- | = Weiterer Ausbau der Kfz-Infrastruktur flhrt zu weiter steigendem Kfz-Verkehr.
munen und kommunalen Betriebe. = Bindung finanzieller Mittel und Flacheninanspruchnahme fiir Kfz-Verkehr verhindert konsequenten
= Information und Kommunikation zu Elektromobilitat. Ausbau des Umweltverbundes.
= Kontinuierlicher Ausbau der Ladeinfrastruktur im Land- | = Steigende Belastungen durch Schwerlastverkehr.
kreis (auch an Umsteigepunkten zum OV). = Gute Strallenverbindungen fihren im Landkreis zu vergleichsweisen kurzen Reisezeiten und gerin-
= Optimierte Assistenzsysteme und deren Verbreitung zur ger Stauanfalligkeit. Dies erschwert den Wechsel zu alternativen Verkehrsmitteln.
Erhéhung der Verkehrssicherheit. = Zunehmende Motorisierung von Pkw fiihrt zu steigendem Treibhausgasausstol} (Effizienzsteigerun-
gen von Motoren kénnen haufig nicht mit dem steigenden Gewicht von Fahrzeugen mithalten).
= Bewohner landlicher Regionen halten tGberdurchschnittlich oft das Auto fiir persénliche Mobilitat un-
verzichtbar.
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Aktuelles Carsharing-Konzept im Rahmen der Allianz B303+.

,ARGE OPNYV Stadt und Landkreis Coburg informieren gemeinsam auf
CoburgMobil-Website zu OV, Fahrradverkehr und intermodalen Angeboten.
Teilweise vorhandene intermodale Verknlpfung an einigen Bahnhaltepunkten
(u. a. Neustadt bei Coburg, Coburg, Rédental, Ebersdorf b.Coburg).

Leitbild zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans enthalt Handlungsfelder zu
intermodaler Verknipfung und Mobilitatsmanagement.

Fehlende Sharing-Angebote (Car-, Bike-, E-Scooter-, Ridesharing) insbeson-
dere in kleinen landlich gelegenen Kommunen.

Fehlende umfassende intermodale Verknlpfung an Bahn-/Bushaltstellen (z. B.
fehlende Fahrradabstellanlagen).

Teilweise unzureichende Qualitiat im OPNV/SPNV (z. B. fehlende Anschliisse,
fehlende Information) und Radverkehr (unzureichende Abstellanlagen an Hal-
testellen und Bahnhofen) hemmen die intermodale Verkehrsmittelnutzung.
Raumliche und zeitliche Engpasse bei der Fahrradmitnahme in Bus und Bahn.
Keine einheitliche Regelung zur Mithahme von E-Scootern in 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln.

Keine einheitlichen landeriibergreifenden Regelungen zur Kostenfreiheit der
Fahrradmitnahme (in Thiringen kostenlos, in Bayern nicht; Kostenfreiheit im
VGN gilt nur fir Klapprader, Fahrrader bis 20 Zoll Reifengrée sowie Fahrrad-
anhanger fur den Transport von Kindern).

Chancen

Risiken

Ausbau Mobilitatsstationen mit Moglichkeiten zur Verknlpfung von Auto,
OPNV/SPNV, Rad, Carsharing und PV-Anlagen in Zusammenhang mit der
Bereitstellung von Lademdglichkeiten fir Pkw und Rad.

Modulares Bausteinsystem fur Mobilitdtsstationen Moglichkeit fir bedarfsge-
rechte Gestaltung.

Bestehendes Potential an Bahnhaltepunkten.

Férderung Intermodalitat vergroRert die Reichweite des OPNV (Stichwort
Jletzte Meile®).

Foérderung von Fahrgemeinschaften (z. B. fir Pendler im Rahmen von betrieb-
lichem Mobilititsmanagement).

Forderung von Sharing-Angeboten ermdéglicht Reduzierung von Kosten und
Flacheninanspruchnahme.

Zunehmende Digitalisierung verbessert Mdglichkeiten fir intermodale Ver-
kehrsmittelnutzung (u. a. Mobility-as-a-Service).

Finanzielle Situation seitens der Kommunalverwaltungen steht der Einfliihrung

neuer Sharing-Angebote entgegen (z. B. fehlende Umsetzung des Carsharing-
Konzepts der Allianz B303+).

Fehlendes Interesse an Sharing- und intermodalen Angeboten seitens der Be-
volkerung verhindert dauerhafte Etablierung durch Anbieter.

Hohe Fihrerschein- und Pkw-Verfugbarkeit im landlichen Raum.
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Personalstelle fur Mobilitdt auf Landkreisebene gute Voraussetzung zur Kommunikation,
Organisation und Umsetzung von (inter-)kommunalen Mobilitdtsmafinahmen.
Bestehende Netzwerke (u. a. Allianz B303+, Interessengemeinschaft Schienenllcken-
schluss Coburg — Sudthiringen, ARGE OPNV) férdern interkommunale Zusammenar-
beit im Handlungsfeld Mobilitat.

Anzahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Arbeitsort trotz Strukturwandel
im Landkreis Uber letzten 15 Jahre nahezu konstant.

Durch Zuwanderungsgewinne konnte der bis zum Jahr 2020 stattgefundene Bevoélke-
rungsrickgang gestoppt werden.

Im &stlichen Landkreis gelegene Kommunen weisen durch Weitrdu-
migkeit und geringe Einwohnerdichte ungtnstige Voraussetzungen
fur OPNV und Radverkehr auf und verstarken bestehende Erreich-
barkeitsengpésse von Versorgungseinrichtungen.

Demografischer Wandel (Zunahme alterer und Rickgang jungerer
Personengruppen) erschwert Daseinsversorgung und ErschlieSung
insbesondere kleiner landlicher Kommunen.

Umsetzung von MalRnahmen aus vorliegenden Konzepten oftmals
schleppend.

Angespannte Finanzlage von Landkreis und Kommunen, welche
eine Umsetzung von Malinahmen bereits jetzt verzogert bzw. ganz
unmdglich macht (z. B. Carsharing Konzept Allianz B303+).

Die allgemeine Erwartungshaltung an die Alternativen zum eigenen
Auto ist hoch. Hier ist Aufklarungsarbeit erforderlich.

Chancen

Risiken

Interkommunale, akteurs- und zielgruppenibergreifende Zusammenarbeit bei der Erar-
beitung des Mobilitatskonzeptes fiir den Landkreis bietet Moglichkeit zur Etablierung
neuer und bestehender Netzwerke. Diese kdnnen erfolgreiche Implementierung der zu
erarbeitenden Handlungsempfehlungen unterstitzen.

Kreisweites Mobilitdtskonzept bildet Grundlage flur verbesserte Chancen fur Zusage von
Fordermitteln.

Abstimmung des Mobilitdtskonzepts mit der Stadt Coburg und benachbarten Landkrei-
sen und Einbindung bei MalRnahmenumsetzung.

Durch Strukturwandel entstandene Gewerbebrachen bieten Méglichkeiten flr eine inte-
grierte, nachhaltige Innenentwicklung.

Hohe Anzahl der Binnenpendler innerhalb des Kreisgebietes sowie starke Ausrichtung
der Pendlerverflechtungen auf Coburg stellen Potenzial fur eine vermehrte Nutzung
nachhaltiger Mobilitdtsformen dar.

Touristische Standortvielfalt von Kreis und Region bietet Potenzial fir weitere Férderung
von Rad- und Wandertourismus.

Erhalt der Erreichbarkeit und Versorgung insbesondere kleiner Kommunen durch fle-
xible, bedarfsgerechte und nachhaltige Mobilitdtsangebote.

Schaffung hochwertiger Angebote fir OPNV, Rad- und FuBverkehr als wichtige Stand-
ortfaktoren fir Unternehmen.

Anhaltender Trend zu flexibler Mischung zwischen Buro- und Homeoffice schwacht Ver-
kehrsbelastungen zu morgendlichen und abendlichen Spitzen ab.

Verscharfung der bestehenden Versorgungs- und Erreichbarkeitsde-
fizite mit einem Rickgang und zunehmenden Alterung der Bevolke-
rung insbesondere in den peripher gelegenen Kommunen.
Verstarkter Trend zum Online-Handel im Zuge des demografischen
Wandels (Zunahme der mit digitaler Technologie sozialisierten Jahr-
gange) mit Folgen fur lokalen Einzelhandel und Belastung durch Lie-
ferverkehre.

Fehlende finanzielle und personelle Ressourcen im Landkreis verhin-
dern Ausbau attraktiver nachhaltiger Mobilitdtsangebote und damit
den Umstieg vom MIV.
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= Fortsetzung des Trends der Substitution von Prasenz- durch Videotermine im geschaftli-
chen Bereich mit entsprechenden Verkehrsreduktionen.

= Steigende Preise fiir motorisierte Mobilitat (u. a. Kraftstoff, CO2-Abgabe) verstarken In-
teresse an umweltfreundlichen und kosteneffizienteren Mobilitdtsformen.

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg M’ A G | M ’J



91

7 Szenarienbetrachtung

Zur Darstellung der zu erwartenden Wirkungen der Mobilitatsstrategie und des zugehoérigen Mal3-
nahmenkatalogs erfolgt eine Gegentberstellung des Mobilitatsverhaltens der Analyse (lIst-Situa-
tion; vgl. Kap. 2.7) und des zu erwartenden Mobilitatsverhaltens 2035. Hinsichtlich des zu erwar-
tenden Mobilitatsverhaltens wird zwischen dem Referenzfall ohne aktives Handeln des Landkrei-
ses (siehe Kap. 7.1), dem Planfall mit maximalem aktivem Handeln des Landkreises hinsichtlich
einer nachhaltigen Verkehrsentwicklungsplanung (siehe Kap. 7.2) sowie dem Realszenario mit ak-
tivem Handeln des Landkreises unter Berlicksichtigung des Aufwands in Bezug auf Personal und
Finanzen (siehe Kap. 7.3) differenziert.

71 Referenzszenario — Prognose ohne aktives Handeln des Landkreises

Im Referenzszenario 2035 werden die zu erwartende Bevolkerungsentwicklung (vgl. Kap. 4.1) und
die Pkw-Bestandsentwicklung (vgl. Kap. 4.2) sowie die allgemeinen Entwicklungstrends mit Ein-
fluss auf das Themenfeld Mobilitat (vgl. Kap. 4.3) angesetzt. Es wird aber kein weiteres Handeln
des Landkreises Coburg zur Férderung der Mobilitdtswende berlcksichtigt. Dies stellt die Prog-
nose ohne Umsetzung des kreisweiten Mobilitdtskonzepts dar. Dieses Szenario stellt kein anzu-
strebendes Szenario dar, sondern dient lediglich als Vergleichsfall.

Fir das Prognosejahr 2035 wird fur den Landkreis Coburg eine Bevdlkerungszahl von 86.500 Per-
sonen erwartet (vgl. Kap. 4.1).

In Bezug auf die Anzahl Wege pro Person und Tag wird von einem leichten Riickgang ausgegan-
gen (-0,1 Wege pro Person und Tag; Tabelle 14). Dieser Riickgang begrindet sich durch die Zu-
nahme der alteren Bevolkerung, die eine geringere tagliche Mobilitat aufzeigt als der Rest der Be-
volkerung. Dartiber hinaus wird die positive Entwicklung in Bezug auf das mobile Arbeiten bertick-
sichtigt.

Teile der allgemeinen Entwicklungstrends bewirken eine Starkung des Umweltverbunds (FulRver-
kehr, Radverkehr, &ffentlicher Personenverkehr) ohne Verbesserung der bestehenden Infrastruk-
tur. Im Referenzszenario 2035 wird davon ausgegangen, dass eine kleine Menge (2,5 %) der heu-
tigen Kfz-Fahrten kirzer als 5 km durch ein gestiegenes Umwelt-, Gesundheits- und Kostenbe-
wusstseins sowie durch den anhaltenden Radfahrtrend und die gestiegene Anzahl an Pedelecs
auf den FuB- und Radverkehr verlagert werden. Eine Veranderung des OV-Anteils wird nicht er-
wartet. Auf Grundlage dieser Annahmen ergeben sich die nachfolgend dargestellten Anteile bei
der Verkehrsmittelwahl (Bild 33). Die Kfz-Nutzung verliert minimal an Bedeutung (-0,7 %).
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m Kfz-Verkehr (Mitfahrer)
Kfz-Verkehr (Fahrer)

m Sffentlicher Personenverkehr (OV)

m Radverkehr

u FuBverkehr

Bild 33: Modal Split [%] nach Verkehrsart, Referenzszenario 2035

Im Hinblick auf die durchschnittliche Lange der Wege je Verkehrsmittel wird angenommen, dass
die Zielwahl unverandert bleibt und sich die Veranderung ausschlielich durch die geanderte Ver-
kehrsmittelwahl ergibt. Infolge der leichten Abnahme an Wegen kirzer als 5 km im Kfz-Verkehr
steigt hier die durchschnittliche Wegeldnge marginal an und im Radverkehr sinkt sie leicht. Im
FuRverkehr und im OV zeigen sich keine Veranderungen (Tabelle 14).

Die zu erwartende Verkehrsleistung der Bevoélkerung des Landkreises Coburg fir das Referenz-
szenario 2035 ohne Umsetzung des kreisweiten Mobilitatskonzepts ist der nachfolgenden Tabelle
zu entnehmen (Tabelle 14). Im Vergleich zur Analyse 2024 sinkt die Verkehrsleistung infolge des
Bevolkerungsrickgangs und der geringeren Anzahl Wege pro Person und Tag.

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg

BSMJ AGIMGO



Tabelle 14: Verkehrsleistung [Pers.-km], Referenzszenario 2035

Referenzszenario 2035
(Veranderung ggl. Analyse in Klammern)
. 86.500
Einwohnerzahl (-817)
Mobilitatsrate 3,00
(Anzahl Wege pro Person und Tag) (-0,10)
Wegeanzahl pro Tag 259.500
(gesamt) (-10.987)
Modal Split| Wegelange | Verkehrsleistung
[%] [km] [Pers.-km]
12,9 1,1 36.660
Fuverkehr (+0.1) ) (-1.374)
4,8 3,6 44.947
Radverkehr (+0.6) (:0.2) (+2.354)
. " 55 21,7 308.614
offentl. Personenverkehr (OV) (/) (/) (-13.785)
61,5 11,9 1.896.057
Kfz-Verkehr (Fahrer) (-0.8) (+0.1) (-92.874)
, 15,4 8,9 353.517
Kfz-Verkehr (Mitfahrer) (+0.1) (+0.1) (-0.849)
Summe 2.639.796
(-115.528)
7.2 Maximalszenario — Prognose mit aktivem Handeln des Landkreises

Das hier dargestellte Zielszenario ist als Maximalvariante zu verstehen. Es erfordert eine vollstan-
dige Umsetzung der Mobilitdtsstrategie (siehe Kap. 8) und des zugehdrigen Mallnahmenkatalogs.
Diese Szenariovariante stellt den Idealfall dar, erfordert aber auch den héchstméglichen Aufwand
(Sach- und Personalkosten).

Fir die Anzahl Wege pro Person und Tag wird im Vergleich zur Analyse bereits im Referenzsze-
nario ein leichter Rlickgang von -0,1 Wegen pro Person und Tag infolge der Bevdlkerungsalterung
und dem Trend zum mobilen Arbeiten berticksichtigt. Darauf aufbauend wird in der Maximalvari-
ante kein weiterer Rlickgang angenommen. Fur das Maximalszenario gilt daher wie beim Refe-
renzszenario eine Anzahl Wege pro Person und Tag von 3,0 (Tabelle 15).

Aufbauend auf die im Referenzszenario berlcksichtigten allgemeinen Entwicklungstrends zur Star-
kung des Umweltverbunds (Fuldverkehr, Radverkehr, 6ffentlicher Personenverkehr; vgl. Kap. 4.3)
wird infolge der nachhaltigen verkehrsplanerischen Aktivitaten des Landkreises Coburg eine wei-
tere Steigerung des Umweltverbunds bei der Verkehrsmittelwahl angenommen. Fur die hier dar-
gestellte Maximalvariante wird angenommen, dass 25 % der heutigen Kfz-Fahrten kiirzer als 5 km
auf den Ful3- und Radverkehr und weitere 5 % der Kfz-Fahrten innerhalb des Landkreises auf den
OV verlagert werden. Auf Grundlage dieser Annahmen ergeben sich die nachfolgend dargestellten
Anteile bei der Verkehrsmittelwahl (Bild 34). Die Kfz-Nutzung verliert im Vergleich zur Analyse und
zum Referenzszenario an Bedeutung (-10,5 % ggu. Analyse 2024 und -9,8 % ggu. Referenzsze-
nario 2035).
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Modal Split
(wegebezogene Verkehrsmittelwahl)

m Kfz-Verkehr (Mitfahrer)

77,6 % L 67,1 %
I 53.8% Kfz-Verkehr (Fahrer)
62,3% i
m ¢ffentlicher Personenverkehr (OV)
m Radverkehr
; ® Fulverkehr
4,1%
Analyse Maximal-
2024 szenario

2035

Bild 34: Modal Split [%] nach Verkehrsart, Maximalszenario 2035

Analog zum Referenzszenario 2035 wird auch im Maximalszenario eine unveranderte Zielwahl
angenommen. Damit andert sich die durchschnittliche Lange der Wege je Verkehrsmittel erneut
allein infolge der geanderten Verkehrsmittelwahl (Tabelle 15).

Die zu erwartende Verkehrsleistung der Bevdlkerung des Landkreises Coburg fir das Maximalsze-
nario 2035 ist der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen (Tabelle 15). Im Vergleich zur Analyse
2024 sinkt die Verkehrsleistung, jedoch weniger als im Vergleich zum Referenzszenario 2035.
Uber die Differenzierung nach nicht-motorisierter und motorisierter Verkehrsleistung ist zu erken-
nen, dass die nichtmotorisierte Verkehrsleistung im Maximalszenario deutlich gegenuber der Ana-
lyse 2024 sowie dem Referenzszenario 2035 angestiegen ist (Vergleich zur Analyse: 124.745 ggu.
80.627 nicht-motorisierte Personen-Kilometer; Vergleich zum Referenzszenario: 124.745 ggu.
81.608 nicht-motorisierte Personen-Kilometer). Da die nicht-motorisierte Verkehrsleistung keine
klimaschadliche Auswirkung hat, wirkt sich die Zunahme nicht negativ aus. Daruber hinaus ist zu
erkennen, dass die MIV-Verkehrsleistung einen deutlichen Riickgang zeigt (Vergleich zur Analyse:
2.119.786 ggu. 2.352.297 MIV-Personen-Kilometer; Vergleich zum Referenzszenario: 2.119.786
ggu. 2.249.574 MIV-Personen-Kilometer). Auch dieser Riickgang wirkt sich positiv auf das Klima
aus.
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Tabelle 15: Verkehrsleistung [Pers.-km], Maximalszenario 2035

Maximalszenario
(Veranderung ggu. Analyse in Klammern)
Einwohnerzahl 5(3-68?(7);)
Mobilitatsrate 3,00
(Anzahl Wege pro Person und Tag) (-0,09)
Wegeanzahl pro Tag 259.500
(gesamt) (-10.987)
Modal Split | Wegelange | Verkehrsleistung
[%] [km] [Pers.-km]
14,0 1,1 39.251
FuRverkeh ; ’
ubverkenr (+1,2) (/) (+1.217)
10,4 3,2 85.493
Radverkeh ; ’
adverkenr (+6,3) (-0,6) (+42.900)
. - 8,5 19,2 423.416
offentl. Personenverkehr (OV) (+3.0) (-2.5) (+101.016)
53,8 12,8 1.786.530
Kfz-Verkehr (Fah ’ ’
z-Verkehr (Fahrer) (-8.5) (+1,0) (-202.401)
. 13,2 9,7 333.256
Kfz-Verkehr (Mitfahrer) (-2.0) (+0.9) (-30.111)
Summe 2.667.946
(-87.378)
7.3 Realszenario — Prognose mit Handeln des Landkreises unter Beriicksichtigung des

Aufwands (Personal, Finanzen)

Im dargestellten Realszenario wird davon ausgegangen, dass die Mobilitatsstrategie auf Grund
des hohen finanziellen und personellen Aufwandes nicht vollstandig umgesetzt wird. Daraus folgt,
dass die Auswirkungen auf den Modal Split geringer ausfallen als im Maximalszenario.

Wie im Maximalszenario wird auch im Realszenario kein weiterer Rickgang der Wegeanzahl pro
Person und Tag im Vergleich zum Referenzszenario angenommen. In diesem wird bereits ein
leichter Rickgang von -0,1 Wegen pro Person und Tag infolge der Bevdlkerungsalterung und dem
Trend zum mobilen Arbeiten bertcksichtigt. Fir das Realszenario gilt daher wie beim Referenz-
und Maximalszenario eine Anzahl Wege pro Person und Tag von 3,0 (Tabelle 16).

Auch im Realszenario werden die allgemeinen Entwicklungstrends zur Starkung des Umweltver-
bunds (FuBverkehr, Radverkehr, 6ffentlicher Personenverkehr, vgl. Kap. 4.3) berucksichtigt. Zu-
satzlich wird infolge der nachhaltigen verkehrsplanerischen Aktivitdten des Landkreises Coburg
eine weitere Steigerung des Umweltverbunds bei der Verkehrsmittelwahl angenommen. In dem
Realszenario wird angenommen, dass 12,5 % der heutigen Kfz-Fahrten kurzer als 5 km auf den
FuR- und Radverkehr und weitere 2,5 % der Kfz-Fahrten innerhalb des Landkreises auf den OV
verlagert werden.

Auf diesen Annahmen basierend, ergeben sich die nachfolgend dargestellten Anteile bei der Ver-
kehrsmittelwahl (Bild 35). Die Kfz-Nutzung verliert im Vergleich zur Analyse und zum Referenzsze-
nario an Bedeutung (-6,77 % ggu. Analyse 2024 und -6,08 % ggu. Referenzszenario 2035).
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Modal Split
(wegebezogene Verkehrsmittelwahl)

m Kfz-Verkehr (Mitfahrer)

77,6 % L 70,8 %
I S Kfz-Verkehr (Fahrer)
,0/0

62,3% .
m ¢ffentlicher Personenverkehr (OV)

® Radverkehr

- 0 ® FuRverkehr
%

Analyse Realszenario
2024 2035

Bild 35: Modal Split [%] nach Verkehrsart, Realszenario 2035

Analog zum Referenzszenario und Maximalszenario 2035 wird auch im Realszenario eine unver-
anderte Zielwahl angenommen. Damit andert sich die durchschnittliche Lange der Wege je Ver-
kehrsmittel erneut allein infolge der geanderten Verkehrsmittelwahl. (Tabelle 16)

Die zu erwartende Verkehrsleistung der Bevoélkerung des Landkreises Coburg fir das Realszena-
rio 2035 ist der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen (Tabelle 16). Im Realszenario sinkt die Ver-
kehrsleistung insgesamt. Verglichen mit dem Referenz- und dem Maximalszenario 2035 fallt der
Rickgang der Verkehrsleistung jedoch deutlich geringer aus. Die Differenzierung nach nicht-mo-
torisierter und motorisierter Verkehrsleistung zeigt, dass die nichtmotorisierte Verkehrsleistung im
Realszenario deutlich gegenuber der Analyse 2024 sowie dem Referenzszenario 2035 angestie-
gen ist (Vergleich zur Analyse: 106.414 ggu. 80.627 nicht-motorisierte Personen-Kilometer; Ver-
gleich zum Referenzszenario: 106.414 ggi. 81.608 nicht-motorisierte Personen-Kilometer). Die
nicht-motorisierten Verkehrsleistung ist im Realszenario dennoch geringer als im Maximalszenario
2035 (Vergleich zur Maximalszeanrio: 106.414 ggu. 124.744 nicht-motorisierte Personen-Kilome-
ter). Wie bereits in Kapitel 7.2 erlautert, wirkt sich der Anstieg der nicht-motorisierte Verkehrsleis-
tung nicht negativ aus. Des Weiteren zeigt die MIV-Verkehrsleistung einen Rickgang (Vergleich
zur Analyse: 2.238.299 ggu. 2.352.297 MIV-Personen-Kilometer; Vergleich zum Referenzszenario:
2.238.299 ggu. 2.249.574 MIV-Personen-Kilometer). Dieser Rickgang wirkt sich positiv auf das
Klima aus. Er fallt jedoch verglichen mit dem Rickgang der MIV-Verkehrsleistung im Maximalsze-
nario deutlich geringer aus (Vergleich zum Maximalszenario: 2.238.299 ggu. 2.119.786 MIV-Per-
sonen-Kilometer).
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Tabelle 16: Verkehrsleistung [Pers.-km], Realszenario 2035

Realszenario
(Veranderung ggu. Analyse in Klammern)
Einwohnerzahl ?—68?(7);)
Mobilitatsrate 3,00
(Anzahl Wege pro Person und Tag) (-0,09)
Wegeanzahl pro Tag 259.500
(gesamt) (-10.987)
Modal Split | Wegelange | Verkehrsleistung
[%] [km] [Pers.-km]
14,1 1,1 39.926
FuRverkeh ; ’
ubverkenr (+1,3) (/) (+1.892)
7,7 3,3 66.488
Radverkeh ’ ’
adverkenr (+3,5) (-0,5) (+23.895)
. x 7.4 20,2 386.478
offentl. Personenverkehr (OV) (+1.9) (-1.5) (+64.079)
56,8 12,8 1.886.412
Kfz-Verkehr (Fah ’ ’
z-Verkehr (Fahrer) (-5,5) (+1,0) (-102.519)
. 14,0 9,7 351.887
Kfz-Verkehr (Mitfahrer) (-1.3) (+0.9) (-11.479)
Summe 2.731.191
(-24.132)

Die Ergebnisse der Szenarienbetrachtung dienen als Grundlage zur Festlegung von konkreten
Zielwerten fur die Wirkungsevaluation (siehe Kap. 10.2.2). Im Hinblick auf den erforderlichen finan-
ziellen und personellen Aufwand fiir die Umsetzung des Handlungskonzepts (siehe Kap. 9.5) wird
vorgeschlagen, zunachst die Ergebnisse des Realszenarios als anvisierte Handlungsrichtung fest-
zulegen. Zeigt sich im Rahmen der Evaluation friihzeitig, dass diese Zielwerte durch die bisherige
MaRnahmenumsetzung erreicht sind, kdnnen im nachsten Schritt die Ergebnisse des Maximalsze-
narios als neue Zielwerte festgelegt werden.

Es wird an dieser Stelle darauf hingewiesen, dass fir die Szenarienbetrachtung auf deutschland-
weite Verlagerungspotenziale aus einer Studie des Umweltbundesamt aus dem Jahr 2010'?¢ zu-
ruckgegriffen wurde. Sobald zu mdglichen Verlagerungspotenzialen unter Bericksichtigung der
Herausforderungen eines landlich gepragten Raums aktuellere Ergebnisse publiziert werden, sind
die in den Szenarien angesetzten Verlagerungspotenziale und die sich daraus ergebenden Ziel-
werte nochmals zu Uberprifen und ggf. anzupassen.

128 Umweltbundesamt (2019): CO2-Emissionsminderung im Verkehr in Deutschland — Mégliche Mafinah-
men und ihre Minderungspotenziale — Ein Sachstandsbericht des Umweltbundesamtes. Texte 05/2010.
Dessau-Roflau 2010.
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8 Mobilitatsstrategie

Die Mobilitatsstrategie dient als Leitfaden fir die strategische Planung und Umsetzung von Malf3-
nahmen zur Verbesserung der Mobilitat im Landkreis Coburg. Mit dem Erreichen der darin enthal-
tenen Ziele werden nachhaltige, sichere und effiziente Strukturen geschaffen und optimiert. Die
Strategie hat den Anspruch, den Bedurfnissen der definierten Zielgruppen ebenso wie dem Schutz
von Natur und Umwelt zu entsprechen. Sie kann auRerdem zur Kommunikation der geplanten In-
halte fir die Offentlichkeit eingesetzt werden und fungiert zur Bewertung der darin enthaltenen
Ziele.

8.1 Entwicklungshergang

Die Mobilitatsstrategie wurde auf Basis verschiedener Grundlagen sowie unter Beteiligung unter-
schiedlicher Akteure entwickelt (Bild 36).

Mobilitatsstrategie Landkreis Coburg

gutachterliche Bewertung und Zusammenfuhrung:
SWOT

Mobilitatsbedurfnisse relevanter
Zielgruppen

Bild 36: Entwicklung der Mobilitatsstrategie fiir den LK Coburg

Die Recherche der verkehrlichen und raumlichen Rahmenbedingungen (vgl. Kap. 2) beinhaltet
u. a. die Zusammenstellung vorhandener mobilitdtsrelevanter Infrastrukturen und Kennzahlen, In-
formationen zur Bevdlkerung, zur Raumstruktur sowie zu Wirtschaft und Bildung.

Dartber hinaus wurden die erwartenden Entwicklungen in diesen Bereichen aufgezeigt (vgl.
Kap. 4). Neben den kreisspezifischen Daten werden zur Einordnung in den tberregionalen Kontext
sowie zur Beachtung grundsatzlicher gesellschaftlicher Bestrebungen auch allgemeine Entwick-
lungstrends mit Einfluss auf die Mobilitat bei der Entwicklung von Zielen einbezogen. Um bereits
vorhandene Leitlinien und Ziele mit Bezug zur Mobilitdt zu berlcksichtigen, wurden bestehenden
Konzepte fur den Landkreis und die Kommunen gesichtet und fur den Landkreis relevante Inhalte
in die Mobilitatsstrategie integriert.
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Die Ergebnisse aus den beiden durchgeflihrten Workshops (Beteiligung von Vertretern der kreis-
angehdrigen Kommunen, Politik und Schulen) spiegeln Meinungsbilder aus unterschiedlichen
Blickwinkeln und flr unterschiedliche Zielgruppen wider. Insbesondere die in den Workshops statt-
gefundene starke Fokussierung auf die praktische Umsetzungsfahigkeit des Mobilitdtskonzepts
lieferte wichtige Aspekte fur die Entwicklung der Mobilitatsstrategie. Mit Hilfe der durchgefiihrten
Befragungen von Schulen und Betrieben konnten zusatzliche Erkenntnisse vor allem fur die Ziel-
gruppe der Pendler und die Bedarfe aus Unternehmersicht gewonnen werden.

Alle gesammelten Informationen wurden im nachsten Arbeitsschritt bei der Definition der Zielgrup-
pen (Kinder und Jugendliche, Berufspendelnde, Seniorinnen und Senioren, korperlich einge-
schrankte und sinneseingeschrankte Personen, Touristen) und der Beschreibung ihrer Bedurfnisse
bericksichtigt (vgl. Kap. 5).

Im Rahmen der SWOT-Analyse (vgl. Kap. 6) erfolgte schlieRlich eine Zusammenfihrung und ein
Abgleich von Angeboten, Entwicklungen und Bedurfnissen: Die Starken und Schwachen zeigen
den Abgleich zwischen den bestehenden Mobilitdtsangeboten und den Bedurfnissen der Zielgrup-
pen. Die Chancen und Risiken spiegeln den Abgleich zwischen den zukiinftigen Entwicklungen
und den Bedurfnissen der verschiedenen Zielgruppen wider. Die SWOT-Analyse bildet damit die
wesentlichen Erkenntnisse aus den Bestandsanalysen gepaart mit den Bedurfnissen der Blirge-
rinnen und Burger des Landkreises ab. Sie ist damit sowohl Grundlage fiir das Leitbild als auch fir
das weitere Handlungskonzept.

Aufbauend auf der aktuellen Mobilitatsbefragung wurden Szenarien (vgl. Kap. 7) hinsichtlich des
zuklnftigen Mobilitatsverhaltens betrachtet, um die maximale Veranderung der relevanten Mobili-
tatskennwerte zu identifizieren. Die dargestellten maximalen Veranderungen stellen das aus-
schopfbare Potenzial dar und dienen als Grundlage zur Festlegung eigener Zielwerte, deren Errei-
chung im Rahmen des Controllings Uberpruft werden muss.

8.2 Aufbau

Die Mobilitatsstrategie flr den Landkreis Coburg setzt sich aus einem Oberziel, Handlungsfeldern,
Leitsatzen und Zielen zusammen (Bild 37).

Inhaltliche Ausrichtung der Mobilitat
Oberziel fur die nachsten zehn Jahre:
Welches ,Motto“ haben wir?

Schwerpunktthemen der zukunftigen
Handlungsfeld Mobilitatsplanung:
Welche Themen sind uns wichtig?

Inhaltliche Konkretisierung der
Leitsatz Handlungsfelder:

Welche konkreten Teilbereiche
mochten wir verandern?

Planerische Umsetzung der
|:> Leitsatze: Was wollen wir erreichen
und wie erreichen wir das?

Bild 37: Aufbau der Mobilitdtsstrategie fiir den LK Coburg
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Mit Hilfe des visionaren Oberziels und den Handlungsfeldern wird festgehalten, wohin sich die Mo-
bilitat im Landkreis entwickeln soll bzw. welche inhaltliche Schwerpunktsetzung fiir die Mobilitats-
entwicklung in den kommenden Jahren angestrebt wird.

Die Leitsatze konkretisieren die einzelnen Handlungsfelder und fullen diese mit Inhalten. Sie be-
schreiben, welche Teilbereiche innerhalb der Handlungsfelder verandert werden sollen. Leitsatze
und Ziele stellen bereits sehr handlungsorientierte Ansatze dar. Sie geben Antwort auf die Frage,
mit welchen Strategien und planerischen Methoden die Umsetzung der Leitsatze erfolgen kann.
Es handelt sich hierbei um die Konzeptebene, die fir die Planungsabteilungen der jeweiligen Auf-
gabentrager von Bedeutung ist. Jeder Leitsatz wird im Handlungskonzept (siehe Kap. 9) in Mal3-
nahmen Ubersetzt, die dann die Umsetzungsebene des Mobilitatskonzepts bildet.

Zielindikatoren dienen der spateren Umsetzungsbewertung. Sie ermoglichen es, den Fortschritt
der Zielerreichung anhand quantitativer und qualitativer Indikatoren zu bewerten und zu kommuni-
zieren. Im Rahmen einer Evaluation (siehe Kap. 10.2) bieten sie auch die Moéglichkeit, frihzeitig
auf Abweichungen hinzuweisen und ggf. rechtzeitig Korrekturen einleiten zu kénnen.

8.3 Oberziel und Handlungsfelder

Das Oberziel der Mobilitatsstrategie beschreibt das langfristige Ziel bzw. den idealen Zustand, den
der Landkreis Coburg mit der Umsetzung des Mobilitdtskonzepts in den nachsten zehn Jahren
anstrebt. Es gibt einen inspirierenden Ausblick auf die Zukunft und dient als Orientierung und
Motto. Das visionare Oberziel ,Lebenswerter Landkreis Coburg fir alle — nachhaltig, vernetzt, mo-
bil“ kann auch im Rahmen der 6ffentlichen Kommunikation als Slogan flir das Zukunftsthema Mo-
bilitat eingesetzt werden (Bild 38).

Lebenswerter Landkreis Coburg fur alle—
nachhaltig, vernetzt, mobil

0

Erreichbarkeit @ e

Kooperative
Zusammenarbeit 2 ‘t Ful3- und
Koo r

Mobilitats- f:(
management

adverkehr

-

Offentlicher
m g Perso

nenverkehr

Multi- und
Intermodalitat ’%éE}

Motorisierter
Individualverkehr @

Bild 38: Oberziel und Handlungsfelder der Mobilitidtsstrategie fiir den LK Coburg

Die Handlungsfelder konkretisieren das visionare Oberziel zu Schwerpunktthemen bzw. grundle-
genden Prinzipien in kurzer und verstandlicher Form. Sie definieren in klarer Form den Zweck und
die Kernaufgaben und leiten das Handeln der zukinftigen Mobilitatsplanung. Die sieben Hand-
lungsfelder malen ein positives Bild der zukunftigen Mobilitat und orientieren sich an den analysier-
ten Starken, Schwachen, Chancen und Risiken. Sie berlicksichtigen die Perspektiven und Bedirf-
nisse der verschiedenen Zielgruppen und der beteiligten Stakeholder.
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Jedes Handlungsfeld wird erganzt durch ein grafisches Symbol, das den Inhalt in anschaulicher
Weise unterstiitzt, schnell erfassbar ist und Orientierung gibt. Die Piktogramme kénnen in der 6f-
fentlichen Kommunikation genutzt werden, um die verbalen Ziele visuell zu Gbermitteln und den
Wiedererkennungswert zu erhéhen.

8.4 Leitsatze und Ziele

Nachfolgend werden die sieben Handlungsfelder inhaltlich Gber die jeweiligen Leitsatze und Ziele
kurz umrissen. Zur Erlduterung der Inhalte werden beispielhafte MalRnahmen aufgezeigt.

Die Reihenfolge der Handlungsfelder entspricht einer thematischen Sortierung, stellt aber keines-
falls eine Priorisierung dar.

8.4.1 Handlungsfeld 1: Erreichbarkeit

Insbesondere im landlichen Raum stellt der Zugang zu und die Erreichbarkeit von Einrichtungen
der Daseinsvorsorge in Zusammenhang dem demografischen Wandel Politik und Planer vor grof3e
Herausforderungen.

Umso wichtiger ist es, die Erreichbarkeit von Wohnstandorten, Einrichtungen der Daseinsvorsorge
sowie Gewerbegebieten und grol3en Unternehmen an ihren jeweiligen Standorten zu optimieren.
Hierbei gilt es, den Bedurfnissen aller Verkehrsteilnehmenden gerecht zu werden.

Sowohl angebotsgerechte und sichere Infrastrukturen fur den Ful3- und Radverkehr und zuverlas-
sige Anbindungen durch den OPNV als auch eine gute Zuganglichkeit fiir den MIV sollten gewéahr-
leistet werden. Fur Standorte mit hohem Verkehrsaufkommen sollten standortspezifische Lésun-
gen erarbeitet werden, um den individuellen Anforderungen gerecht zu werden. Dies qilt fir beste-
hende Areale und sollte bei der Konzeption neuer Quartiere, Gewerbegebiete und Versorgungs-
einrichtungen immer mitgeplant werden.

Eine gute Erreichbarkeit fir alle Verkehrsmittel ist entscheidend fiir die wirtschaftliche Entwicklung
und Attraktivitat des Landkreises (Bild 39).

Handlungsfeld 1: Erreichbarkeit

Leitsatz 1.1:
Die Erreichbarkeit aller wichtigen Ziele im Kreisgebiet wird gesichert und optimiert!

Ziel/ Inhalte:

= Der Landkreis unterstutzt dabei, die Anbindung von kreisweit bedeutenden Dienstleistern,
Krankenhausern, weiterfUhrenden Schulen und Freizeitzielen mit den Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes zu optimieren.

= Der Landkreis unterstitzt dabei, bestehende und neu zu entwickelnde Gewerbestandorte sicher und
komfortabel mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes anzubinden.

= Das Auto wird seine hohe Bedeutung bis 2035 beibehalten. Daher wird zur Sicherstellung der
Erreichbarkeit mit dem Auto der Instandhaltung der vorhandenen Infrastruktur sowie der
Bereitstellung einer leistungsfahigen Dateninfrastruktur eine entsprechende Bedeutung
beigemessen.

MaRnahmen:

= 7 B. Umsetzung des kreisweiten Radverkehrskonzeptes

= 7 B. Umsetzung der Inhalte der Leitsatze/ MalRnahmen der Fortschreibung NVP

= 7 B. Untersttutzungbei Durchfiihrung standortspezifischer Erreichbarkeitsanalysen und Entwicklung
nachhaltiger Mobilitatskonzepte fur neue Gewerbestandorte

Bild 39: Handlungsfeld ,,Erreichbarkeit‘
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8.4.2 Handlungsfeld 2: FuB- und Radverkehr

Die Gestaltung und Realisierung aktiver und umweltfreundlicher Mobilitat ist ein zentrales Zielfeld
der Mobilitatsstrategie im Landkreis. Zu Full gehen und Radfahren sind die nachhaltigsten und
glnstigsten Arten der Fortbewegung. Durch die Férderung des Ful3- und Radverkehrs lassen sich
sowohl die Reduzierung von Umwelt- als auch Gesundheitsbelastungen von Birgerinnen und Blir-
gern erreichen. Mit dem vorhandenen kreisweiten Radverkehrskonzept liegt ein umfassendes und
umsetzungsorientiertes Planwerk als Konzeptgrundlage vor. Die darin enthaltenen Strategien und
Malinahmen gilt es aufzugreifen, in die Gesamtplanung des Mobilitdtskonzepts fir den Landkreis
zu integrieren und die Umsetzung weiter voranzutreiben.

Viele kurze Wege, die heute im Landkreis mit dem MIV zurlickgelegt werden (bereits ab einer
Entfernung von 1 km Lange dominiert der MIV) bieten ein groRes Verlagerungspotenzial fir den
Ful3- und Radverkehr. Fur diese Formen der aktiven Mobilitat wird angestrebt, den Anteil auf rund
ein Viertel der Gesamtmobilitat (21,8 % im Realszenario, vgl. Kap. 7.3; 24,4 % im Maximalszena-
rio, vgl. Kap. 7.2) zu steigern (heutiger Anteil: 16,9 %; vgl. Kap. 2.7.2). Der Ersatz von Autofahrten
durch Wege zu Full und mit dem Rad wirkt sich durch die eingesparten CO,-Emissionen unmittel-
bar positiv auf Umwelt und Klima aus.

Da die Zustandigkeit fur die im Ful®- und Radverkehrsnetz integrierten KreisstralRen beim Landkreis
liegt, setzt er hier verantwortlich die Mallnahmen des kreisweiten Radverkehrskonzepts (u. a. Ge-
wahrleistung einheitlicher Flihrungsstandards, Vermeidung/Behebung unfallauffalliger Bereiche,
funktionale Netzgestaltung fur den Alltags- und Freizeitverkehr) um.

Ein weiteres Ziel fir den Landkreis stellt die Intensivierung der Zusammenarbeit mit den Kommu-
nen dar. Um geschlossen Netze fur den Rad- und FuRverkehr mit einheitlichen Qualitatsstandards
innerhalb und zwischen den Kommunen zu schaffen, Gbernimmt der Landkreis eine initilerende,
koordinierende und vermittelnde Rolle. Hierbei spielen neben der Férderung des Austauschs der
Kommunen untereinander (z. B. interkommunaler runder Tisch zum Thema) auch der regelmafige
Austausch mit den angrenzenden Nachbarkreisen sowie der Unterstitzung der Kommunen bei der
Akquise von Foérdermitteln eine wichtige Rolle (Bild 40).
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Handlungsfeld 2: FuB- und Radverkehr

Leitsatz 2.1:
Der Anteil des FuR- und Radverkehrs am kreisweiten Modal Split wird ausgebaut — insbesondere in Bezug
auf die kurzen Wege im Kreisgebiet!

Ziel/ Inhalte:

= Die Landkreisverwaltung verfolgt in Zusammenarbeit mit den Kommunen die Schaffung von
geschlossenen Netzen fiir den FulR- und Radverkehr.

= Die Zustandigkeit des Landkreises liegt auf den KreisstraBen.

= |m Hinblick auf interkommunale Verbindungen innerhalb des Landkreises sowie zu den Nachbarkreisen
Uubernimmt der Landkreis eine initiierende, koordinierende und vermittelnde Rolle.

= |n Bezug auf den Radverkehr werden fiir interkommunale und regionale Verbindungen einheitliche
Fulhrungsstandards angestrebt. Dies starkt eine einfache und komfortable Nutzbarkeit dieser
Radverkehrsrouten.

= In Bezug auf die Netzdefinitionen und -gestaltungen ist sowohl der Alltagsverkehr als auch der
Freizeitverkehr zu beriicksichtigen. Ein besonderes Augenmerk ist auf unfallauffallige Bereiche sowie
auf den Aspekt der Barrierefreiheit zu legen.

MaRnahmen:

= z. B. Umsetzung des kreisweiten Radverkehrskonzeptes

= 2. B. Uberpriifung des Bedarfs und der Qualitét von Querungsstellen an Kreisstralen

= z. B. Fortsetzung des interkommunalen runden Tisches ,Radverkehr* unter Einbeziehung der Themen
fur den FuRverkehr

= z. B. regelmaRige Austausch- und Abstimmungsgesprache mit den Nachbarkreisen

= z. B. Unterstlitzung der Kommunen bei der Akquise von Fordermitteln

Bild 40: Handlungsfeld FuB- und Radverkehr

8.4.3 Handlungsfeld 3: Offentlicher Personenverkehr

Eine weitere wichtige Saule fir die zuklinftige Gestaltung der klimafreundlichen Mobilitat im Land-
kreis Coburg stellt der 6ffentliche Personenverkehr dar. Durch die Bindelung der Beférderungs-
vorgange weisen Busse und Bahnen im Vergleich zum Individualverkehr eine hohere Effizienz auf
und produzieren dadurch deutlich weniger Treibhausgasemissionen. Zudem bendétigen die Infra-
strukturen deutlich weniger Platz pro beférderter Person. Dies fuhrt somit zu einer effizienteren
Flachennutzung mit mehr Raum fir Mensch und Natur.

Durch Leitsatz 3.1 wird angestrebt, den derzeitigen kreisweiten Modal Split-Anteil des &ffentlichen
Personenverkehrs zu steigern. Im Optimalfall ist eine Steigerung von 5.5 % auf 8,5 % (Maximalsze-
nario, vgl. Kap. 7.2) bzw. auf 7,4 % (Realszenario, vgl. Kap. 7.3). Hierbei wird ein besonderes Po-
tenzial fir den Umstieg auf den OPNV auf Wegen mit Léangen zwischen 2 km bis unter 10 km
gesehen. Fur diese Distanzen werden bisher vergleichsweise selten 6ffentliche Verkehrsmittel ge-
nutzt. Die konkreten Ziele zur Erreichung dieser Werte wurden aus der aktuellen Fortschreibung
des Nahverkehrsplans fir den Landkreis Coburg ibernommen. Sie beschreiben Uber elf Leitsatze
alle wesentlichen Aspekte zur Gestaltung eines zukunftsfahigen und attraktiven OV. Basierend auf
den Ergebnissen der verschiedenen durchgefiihrten Beteiligungen wurde die finanzielle Férderung
bestimmter Zielgruppen in den Zielkatalog mitaufgenommen (Bild 41).
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Handlungsfeld 3: Offentlicher Personenverkehr (OV) B g

Leitsatz 3.1:
Der Anteil des OV am kreisweiten Modal Split wird ausgebaut!

Ziell Inhalte (Leitsatze Fortschreibung NVP LK Coburg):

1: ,Nahverkehr in der Region aus einem Guss entwickeln.*

2: ,OPNV als verlassliches Mobilitatsangebot fiir die Alltagsmobilitat ausbauen.”

3: ,Busse und Bahnen im Nahverkehrsraum mit einem Fahrschein nutzbar machen.*

4: ,Fahrzeugflotte klimafreundlich und komfortabel ausbauen.*

5:,Im Nahverkehrsraum langfristig eine vollstandige Barrierefreiheit schaffen.”

6: ,Im Regionalverkehr ein wirksames Qualitatsmanagementsystem einflihren und dauerhaft sichern.”

7: ,Fahrgastinformationen digital ausbauen und analog sichern.*

8: ,Kommunikationskampagnen zielgruppen- und nutzerorientiert umsetzen.”

9: ,Die zentralen Haltestellen (in der Region) modernisieren und gemeinsam als ,,Aushangeschild” des

Nahverkehrs prasentieren.”

10: ,OPNV wirksam mit anderen Verkehrsmitteln verkniipfen.*

= 11: ,Kooperationen zur Umsetzung und Steuerung von Mobilitatsprojekten in der Region Coburg
aktivieren und etablieren.”

= Der Landkreis unterstutzt fur bestimmte Zielgruppen die Nutzbarkeit des 6ffentlichen Verkehrs finanziell.

MaRnahmen:
= z. B. Umsetzung der Inhalte der genannten Leitsatze gemaR Fortschreibung NVP
= 7. B. kostenlose/ ermaRigte Nutzung des Nahverkehrs fiir Menschen tber 80 Jahre

Bild 41: Handlungsfeld Offentlicher Personenverkehr — Leitsatz 1

Der Grundsatz des barrierefreien Ausbaus des 6ffentlichen Personenverkehrs wird aufgrund seiner
besonderen Bedeutung fur die zunehmend alternde Bevolkerung im Landkreis und der gesetzli-
chen Verankerung'?® (Personenbeférderungsgesetzes (PBefG), Gesetz liber den offentlichen Per-
sonennahverkehr in Bayern (BayOPNVG), Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)) in einem ei-
genen Leitsatz zusatzlich aufgegriffen (Bild 42). Dabei liegt die Zustandigkeit fiir den barrierefreien
Ausbau der Haltestellen bei den kreisangehdérigen Kommunen. Der Landkreis wird seine Kommu-
nen durch die Erarbeitung einer Bewertungsgrundlage bei der Festlegung einer Priorisierung als
Umsetzungsfahrplan unterstitzen.

Handlungsfeld 3: Offentlicher Personenverkehr (OV) sy g

Leitsatz 3.2:
Der OV wird barrierefrei ausgebaut!

Ziel/ Inhalte :
= Erarbeitung einer Bewertungsgrundlage zur Priorisierung der Umsetzung des barrierefreien Ausbaus
von Haltestellen

MaRnahmen:
= z. B. Zusammenstellung von Ein- und Aussteigerzahlen fur alle Haltestellen im Kreisgebiet

Bild 42: Handlungsfeld Offentlicher Personenverkehr — Leitsatz 2

8.4.4 Handlungsfeld 4: Motorisierter Individualverkehr

Der motorisierte Individualverkehr wird aufgrund der vorhandenen landlichen Strukturen und den
damit verbundenen Rahmenbedingungen auch mit einer Férderung des Umweltverbunds zukunftig
weiterhin bedeutsam fir die Mobilitdt im Landkreis sein. Im Optimalfall Iasst sich der Anteil von
77,6 % auf 67,1 % (Maximalszenario, vgl. Kap. 7.2) bzw. auf 70,8 % (Realszenario, vgl. Kap. 7.3)
reduzieren. FUr eine moglichst umweltschonende Gestaltung des MIV wird im Leitsatz 4.1 der wei-
tere Ausbau der Elektromobilitat angestrebt. Hierzu liegt mit dem Elektromobilitatskonzept eine

129 PBefG: § 8 Abs. 3; BayOPNVG: Art. 13; BGG: § 4 und § 8 Abs. 2
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ausgearbeitete Plangrundlage vor, dessen Inhalte fir das Handlungskonzept des Mobilitdtskon-
zepts aufgegriffen werden. Hierbei soll vor allem der systematische und flachendeckende Ausbau
geeigneter Ladeinfrastrukturen erfolgen. Als weitere direkte Handlungsmaoglichkeit fir den Land-
kreis wird auRerdem die weitere Umstellung des Fuhrparks der Landkreisverwaltung auf emissi-
onsarme Antriebe vorgesehen. Dadurch méchte der Landkreis auch Vorbildfunktion fir die Kom-
munen und Betriebe Ubernehmen (Bild 43).

Handlungsfeld 4: Motorisierter Individualverkehr (MIV) @

Leitsatz 4.1:
Der MIV wird durch den Ausbau der Elektromobilitat klimafreundlicher gestaltet!

Ziel/ Inhalte:

= Der Ausbau der Ladeinfrastrukturen im Landkreis wird systematisch gefordert (Unterstitzung bei
Standortfindung und Flachenbereitstellung).

= Der Landkreise stellt seinen Fuhrpark sukzessive weiter auf emissionsarme Antriebe um.

MaRnahmen:
= z. B. Umsetzung MalRnahmen Elektromobilitatskonzept

Bild 43: Handlungsfeld Motorisierter Individualverkehr — Leitsatz 1

Der zweite Leitsatz strebt den Ausbau des Verkehrs(system)managements fir eine klimafreundli-
che Abwicklung des MIV an. Die Digitalisierung bietet vielfaltige Moglichkeiten, Verkehrsdaten zu
sammeln, auszuwerten und fir die Schaffung intelligenter Verkehrsinfrastrukturen und -systeme
zu nutzen. Aktuelle Daten sollen zudem veréffentlicht werden und zur Information der Verkehrsteil-
nehmenden dienen (Mobilitatsdashboard).

Im Kern geht es dabei darum, durch die Nutzung digitaler Verkehrsdaten den Verkehrsfluss intelli-
genter zu steuern, dadurch Staus und damit verbundene Emissionen zu reduzieren und so die
Erreichbarkeit zu sichern und gleichzeitig empfindliche Nutzungen zu schitzen.

Ein Schwerpunkt wird auch auf die optimierte Anbindung von Gewerbestandorten gelegt. Hier sol-
len mit Hilfe innovativer Kommunikationsnetzwerke und der Durchflihrung von Pilotprojekten (u. a.
zu autonomem Fahren) zukunftsfahige Mdglichkeiten fur den Wirtschaftsverkehr getestet und ne-
gative Auswirkungen durch schweren Lkw-Verkehr reduziert werden (Bild 44).
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Handlungsfeld 4: Motorisierter Individualverkehr (MIV) @

Leitsatz 4.2:
Der MIV wird durch den Ausbau des Verkehrs(system)managements klimafreundlicher gestaltet!

Ziel/ Inhalte:

= Der Landkreis sammelt Verkehrsdaten, wertet sie aus und veroffentlicht diese.

= Moglichkeiten fur (teil-Jautonomes Fahren werden analysiert, vorbereitet, getestet und sollen umgesetzt
werden.

= Um Staubereiche auf Kreisstraen zu reduzieren, werden intelligente Infrastrukturen zur Lenkung und
Steuerung des Kfz-Verkehr geschaffen.

= Der Landkreis unterstutzt dabei, die Anbindung von Gewerbestandorten flr den Wirtschaftsverkehr
durch innovative organisatorische und technische Lésungen umweltschonend und effizient zu gestalten.

= Die Reduzierung negativer Auswirkungen durch schweren Lkw-Verkehr wird vorangetrieben.

= Eine vertragliche Abwicklung des Wirtschafts- und Giiterverkehrs ist anzustreben.

MaBnahmen:

= z. B. Mobilitatsdashboard auf der Homepage von Mobilitatsregion Coburg mit aktuellen Informationen

Uber Staus, Parkplatze, Busfahrplane, Lade- und Leihstationen fir E-Fahrzeuge

z. B. Nutzung von Floating Car Data

z. B. Erweiterung bestehender Verkehrssoftware um Lésungsansatze des Verkehrsmanagements (ggf.

zunachst in raumlich/zeitlich begrenzten Pilot-Projekten)

z. B. Optimierung des Lkw-Vorrangroutennetzes

z. B. Pilot zum Einsatz neuer technischer Entwicklungen fiir den Guterverkehr (z. B. autonomes Fahren,

Lieferdrohnen)

Bild 44: Handlungsfeld Motorisierter Individualverkehr — Leitsatz 2

8.4.5 Handlungsfeld 5: Multi- und Intermodalitat

Die Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel auf verschiedenen Wegen (Multimodalitat) sowie die
Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel auf einem Weg (Intermodalitat) fordern eine flexible und
effiziente Mobilitat. Hierzu sind die verschiedenen Transportoptionen so miteinander zu verknUp-
fen, dass ein schneller und unkomplizierter Verkehrsmittelwechsel stattfinden kann und unter-
schiedliche Angebote individuell und optimal genutzt und kombiniert werden kénnen. Fur jede Stre-
cke findet sich das passende Verkehrsmittel, um Wegeketten zu vervollstandigen und Reichweiten
einzelner Angebote zu vergré3ern.

Der Landkreis unterstutzt bei der Schaffung der erforderlichen Verknlpfungsmoglichkeiten (z. B
durch die Erarbeitung eine modularen Bausteinsystems), setzt sich fur die Schaffung von Sharing-
Angeboten und deren Verknlpfung mit OV und MIV ein und tragt zur Einbindung aller Mobilitéts-
angebote in eine digitale Plattform bei. Fir eine erfolgreiche Umsetzung von Inter- und Multimoda-
litdt arbeitet der Landkreis kooperativ mit der VGN zusammen und setzt sich fir die Etablierung
innovativer Mobilitdtsangebote (z. B. automatisierte Shuttlebusse) als erganzende OPNV-Ange-
bote ein (Bild 45).
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Handlungsfeld 5: Multi- und Intermodalitat

Leitsatz 5.1:
Durch die Forderung von Multi- und Intermodalitat wird sich die Nutzung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes erhohen!

Ziell Inhalte:

= Die Verkniipfungsmoglichkeiten zwischen den Verkehrsmitteln werden erweitert und optimiert.

= Der Landkreis setzt sich fur die Schaffung von Sharing-Angeboten und deren Verknlpfung mit dem
OPNV und MIV ein.

= Die Einbindung aller Mobilitatsangebote in digitale Plattformen wird unterstitzt (Mobility-as-a-Service).

= Der Landkreis setzt sich fiir das Testen und Etablieren von innovativen Mobilitatsformen wie
(teil-)automatisierte Shuttlebusse als erganzendes OPNV-Angebot ein.

MaRnahmen:

= z. B. Schaffung eines modularen Bausteinsystems fiir Mobilstationen fiir die bedarfsgerechte Gestaltung
in den Kommunen (in Zusammenarbeit mit VGN)

z. B. Schaffung eines Corporate Designs flr Mobilstationen zur Starkung der Wiedererkennung

z. B. Schaffung von Mobilstationen an Bahnhaltpunkten

z. B. Initiilerung eines kreisweiten Fahrradverleihsystems

z. B. Unterstutzung VGN bei (Tiefen-)Integration aller verfligbaren regionalen Mobilitatsangebote (inkl.
intermodalem Routing) in VGN-App (u. a. Bereitstellung von Daten)

= z. B. Ausweitung der Shuttle-Modellregion Oberfranken (SMO-Projekt, MILAS-Projekt)

Bild 45: Handlungsfeld Multi- und Intermodalitat

8.4.6 Handlungsfeld 6: Mobilitatsmanagement

Unterstutzt werden Multi- und Intermodalitat durch ein gezieltes Mobilitditsmanagement. Dies zielt
auf eine Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens verschiedener Zielgruppen ab. Unterschiedliche
Malinahmenbereiche, die Beteiligung der jeweiligen Akteure sowie eine umfassende Kommunika-
tion und Information sind essenzielle Bestandteile. Ein individuelles und standortbezogenes Mobi-
litatsmanagement in Unternehmen, Schulen und Kommunen fordert eine nachhaltige und effiziente
Mobilitat maRgeblich. Neben verkehrlichen Effekten zielt Mobilitdtsmanagement auch auf Bewe-
gungsférderung und den Gesundheitsschutz ab.

Eine veranderte Mobilitat ist stets geknlpft an Verhaltensédnderungen der Blrgerinnen und Blrger.
Eine grundlegende Voraussetzung hierfur bildet die gesellschaftliche Akzeptanz fur eine neue Mo-
bilitatskultur. Auch hier gilt es, alle Zielgruppen zu erreichen und Uber Ziele, Kosten, Nutzen und
Wirkungen zu informieren. Hierbei sollen analoge und digitale Kommunikationskanale gleicherma-
Ren genutzt werden. Auch Formate, die die Vorteile einer neuen Mobilitatskultur erlebbar machen,
sind von Bedeutung.

Der Landkreis initiiert Projekte zu betrieblichem, schulischem, kommunalem und standortbezoge-
nem Mobilititsmanagement in den Kommunen und unterstitzt bei der Umsetzung. Die Durchfih-
rung zielgruppenspezifischer Informationsangebote (z. B. Leitfaden ,Elterntaxi“, Kommunikations-
kampagne zu nachhaltiger Mobilitdt) oder kreisweiter Angebote (z. B. Pedelec-Sicherheitstrai-
nings, Zugang zu Pendlerportal) liegt direkt in der Verantwortung des Landkreises (Bild 46).
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Handlungsfeld 6: Mobilitatsmanagement

Leitsatz 6.1:
Das Mobilitatsmanagement wird im Landkreis auf- und ausgebaut!

Ziel/ Inhalte:

= Die kreisangehorigen Kommunen werden durch den Landkreis bei der Initiierung und Durchfiihrung von
Projekten zum betrieblichen, schulischen, kommunalen und standortbezogenen
Mobilitatsmanagement unterstitzt.

= Um die gesellschaftliche Akzeptanz flur die intermodale Verkehrsmittelnutzung zu férdern, werden
zielgruppenspezifische Informationsangebote in unterschiedlichen Formaten geschaffen.

MaBnahmen:

= z. B. Angebot des Landkreises flr Impulsberatungen zu betrieblichem Mobilitatsmanagement in
Unternehmen

= z. B. Angebot von Pedelec-Sicherheitstrainings flr Senioren

= Z. B. Angebot von Veranstaltungen zu Mobilitatsverhalten an weiterfiihrenden Schulen

= z. B. Erstellung Leitfaden ,Elterntaxi“ zur Reduzierung des Kfz-Aufkommens an Schulen

= z. B. kreisweite Kommunikationskampagne zu nachhaltiger Mobilitat

= z. B. Finanzierung eines kreisweiten Zugangs zu Kommunalem Pendlerportal

Bild 46: Handlungsfeld Mobilititsmanagement

8.4.7 Handlungsfeld 7: Kooperative Zusammenarbeit

Die Gestaltung von Mobilitdt beschrankt sich weder auf einzelne Fachbereiche noch endet die
Mobilitdt von Menschen und Gitern an der Landkreisgrenze. Daher wird angestrebt, vermehrt pro-
jektbezogen und ressortiibergreifend relevante Interessensvertretende bei der Planung und Um-
setzung einzubeziehen. Hierzu sollen interdisziplinare Allianzen (z. B. aus Politik, Verwaltung, Pri-
vatwirtschaft, Birgerschaft, Wissenschaft, Medien) mit ihren unterschiedlichen Perspektiven bei
der Projektentwicklung unterstiitzen, um von Beginn an konsensfahige Lésungen zu erarbeiten
und Umsetzungen zu beschleunigen. Auch soll das kreisweite Mobilitatsverhalten regelmaRig er-
hoben und die Wiinsche der Blrgerschaft in Planungsprozesse einbezogen werden.

Die teilweise bereits heute gut vernetzten Mobilitatsangebote und Verkehrsinfrastrukturen inner-
halb der Region sollen weiter optimiert werden. Dies gelingt, wenn alle mobilitatsrelevanten The-
men mit der Stadt Coburg und den angrenzenden Landkreisen koordiniert werden. Hierzu sollten
die bestehenden Formate der Zusammenarbeit intensiviert und bisher fehlende Kooperationen
(auch Uber die Landesgrenze hinaus) etabliert werden (Bild 47).
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Handlungsfeld 7: Kooperative Zusammenarbeit

Leitsatz 7.1:
Die nachhaltige Mobilitat wird durch eine kooperative Zusammenarbeit in der Region optimiert!

Ziel/ Inhalte:

= Zur Bindelung von Kraften und Ressourcen werden projektbezogen ressortibergreifend die jeweils
relevanten Interessensvertretenden bei Planung und Umsetzung einbezogen (interdisziplindre
Allianzen zwischen Politik, Verwaltung, Privatwirtschaft, Blrgerschaft, Wissenschaft und Medien).

= Informationen zum kreisweiten Mobilitdtsverhalten sowie der Meinungen und Wiinsche der
Burgerschaft zur Mobilitat im Landkreis werden regelmaBig erhoben.

= Die gemeinsame Koordinierungsebene zwischen Landkreis und Stadt Coburg wird fir alle
Mobilitatsformen ausgebaut.

= Die Zusammenarbeit mit den angrenzenden Landkreisen wird intensiviert und koordiniert.

MaRnahmen:

= z. B. Bildung eines stadt- und landkreisiibergreifenden Teams fir Planung und Umsetzung von
Radwegachsen

= z. B. regelmaRige Durchfiihrung von Mobilitatsbefragungen im Landkreis

= z. B. gemeinsame Kampagne ,Fahrradfreundliche Landkreise“ zusammen mit angrenzenden
Landkreisen

Bild 47: Handlungsfeld Kooperative Zusammenarbeit
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9 Handlungskonzept

9.1 Inhaltlicher Aufbau

Der MaRRnahmenkatalog ist als maRnahmenorientierte Konkretisierung der Mobilitatsstrategie
(vgl. Kap. 8) zu verstehen. Die Inhalte des Mal3hahmenkatalogs sind nach den sieben Handlungs-
feldern der Mobilitatsstrategie gegliedert.

Die handlungsfeldspezifischen MaRnahmenansatze ergeben sich tGber den Abgleich des Ist-Zu-
stands und der Zielsetzung der einzelnen Handlungsfelder sowie Uber die im Beteiligungsprozess
gesammelten Anregungen (Hinweise, Winsche, Ideen). Die Mallnahmenansatze beschreiben in
allgemeiner Form den Handlungsbedarf, um die angestrebte nachhaltige Mobilitdtsentwicklung zu
starken. Sie werden tabellarisch als Ubersicht zusammengestellt (Kap. 9.2). Fiir einen schnellen
inhaltlichen Vergleich der Malkhahmenansatze werden Steckbriefe mit einer Kurzbeschreibung
und ausgewahlten bewerteten Aspekten zur Charakterisierung erstellt (Kap. 9.3 und Kap. 9.4).

9.2 Handlungsfeldspezifische MaBnahmenansitze

Die nachfolgende Darstellung dient ausschliefldlich dem Gesamtiberblick Gber die MalRnahmenka-
talog enthaltenen 35 Mallhahmenansatze. Die MaRnhahmensteckbriefe enthalten die weiteren in-
haltlichen Details (siehe Anhang).

Zu beachten ist:

= Die Nummerierung der Malinahmenansatze stellt keine Priorisierungsreihenfolge dar. Sie hat
sich aus dem Entwicklungsprozess des MalRnahmenkatalogs und der Reihenfolge der Hand-
lungsfelder ohne inhaltliche Wertung ergeben.

= Einzelne MalRnahmen sind mehreren Handlungsfeldern zugeordnet und werden daher auch
mehrfach in der Gesamtlbersicht aufgeflihrt.

Insgesamt zeigt sich, dass der Landkreis Coburg grundlegende Konzeptarbeit bereits durchgefiihrt
hat bzw. gerade durchfiihrt (u. a. Radverkehrskonzept, Elektromobilitdtskonzept, Fortschreibung
Nahverkehrsplan) und hier in den nachsten Jahren keine weitere Konzeptarbeit erforderlich sein
wird. Vielmehr geht es um die Umsetzung vorliegender Konzepte, die Ausweitung der interkom-
munalen Zusammenarbeit sowie die Verbesserung der gesellschaftlichen Akzeptanz fir eine nach-
haltige Mobilitatskultur.

9.21 Handlungsfeld 1: Erreichbarkeit

Zur Sicherung und Optimierung der Erreichbarkeit aller wichtigen Ziele im Kreisgebiet liegen ins-
gesamt vier MaRnahmenansatze vor. Diese sind in Tabelle 17 angegeben.

Tabelle 17: MaBnahmenanséatze zum Handlungsfeld ,,Erreichbarkeit*

Nr. | MaBnahmenansatz (Titel)

1 Umsetzung des kreisweiten Radverkehrskonzepts

2 Umsetzung der Inhalte der Leitsatze/ MaRnahmen der Fortschreibung NVP

3 Unterstltzung bei Durchfiihrung standortspezifischer Erreichbarkeitsanalysen (fir alle Verkehrsmit-
tel) und Entwicklung nachhaltiger Mobilitatskonzepte fur vorhandene und neue Gewerbestandorte

4 Unterstitzung bei der Aufrechterhaltung der Nahversorgung in landlichen Bereichen

9.2.2 Handlungsfeld 2: FuB- und Radverkehr

Zur Forderung des FuR- und Radverkehrs und damit zur Erhéhung des Anteils am Modal Split
liegen insgesamt sieben MalRnahmenansatze vor. Diese sind in Tabelle 18 angegeben.
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Tabelle 18: MaBnahmenansétze zum Handlungsfeld ,,FuB- und Radverkehr*

Nr. | MaBnahmenansatz (Titel)

1 Umsetzung des kreisweiten Radverkehrskonzepts

5 Uberpriifung des Bedarfs und der Qualitat von Querungsstellen an Kreisstraen (bei Bedarf dann
Neubau bzw. Umbau)

6 Fortsetzung des interkommunalen runden Tisches ,Radverkehr unter Einbeziehung der Themen
fur den Fuldverkehr

7 Initiierung von regelmaRigen Austausch- und Abstimmungsgesprachen mit den Nachbarkreisen zu
verkehrsrelevanten Themen

8 Unterstitzung der kreisangehérigen Kommunen bei der Akquise von Férdermitteln zur Starkung
des Fuf3- und Radverkehrs

9 Erhéhung der Verkehrssicherheit (v. a. fur FuR- und Radverkehr) - Vermeidung/Behebung von un-
fallauffalligen Bereichen, Intensivierung von Geschwindigkeitskontrollen und Parkraumkontrollen

33 | Initiilerung einer gemeinsamen Kampagne ,Fahrradfreundliche Radregion Coburg*

9.2.3 Handlungsfeld 3: Offentlicher Personennahverkehr

Zur Forderung des offentlichen Personennahverkehrs und damit zur Erhéhung seines Anteils am
Modal Split liegen insgesamt acht MaRnahmenansatze vor. Diese sind in Tabelle 19 angegeben.

Tabelle 19: MaBnahmenansitze zum Handlungsfeld ,,Offentlicher Personennahverkehr*

Nr. | MaBnahmenansatz (Titel)
2 Umsetzung der Inhalte der Leitsatze/ Maflnahmen der Fortschreibung NVP
10 Initiierung von Mobilitatstrainings und Begleitservices, um die Nutzung des OPNV zu sichern

11 Prifung der Mdglichkeiten zur Ausweitung des bedarfsorientierten Angebots "Nacht-Anruf-Sam-
meltaxi" (Nacht-AST)

12 Verbesserung von Information, Kommunikation und OPNV-Marketing - analog und digital
13 MaRnahme zur Etablierung autonomer Shuttlebusse als ergéanzendes OPNV-Angebot

14 Unterstlitzung der kreisangehérigen Kommunen bei der Priorisierung des barrierefreien Haltestel-
lenausbaus

15 Erarbeitung von MaRnahmen zur Erleichterung der OPNV-Nutzung fiir kérperlich eingeschrankten
und sinneseingeschrankten Personen

16 Initiierung einer finanziellen Unterstitzung der Kommunen beim Ausbau barrierefreier Haltestellen
durch den Landkreis

9.2.4 Handlungsfeld 4: Motorisierter Individualverkehr

Aufgrund der vorhandenen landlich gepragten Raumstrukturen wird die Kfz-Nutzung, trotz der den
Umweltverbund férdernden MaRnahmen, auch in Zukunft weiterhin seine Bedeutung im Landkreis
Coburg haben. Vor diesem Hintergrund sollen die MaRnahmenansatze im Handlungsfeld ,Motori-
sierter Individualverkehr sowohl der Starkung der Férderung des Umweltverbunds als auch der
Verstetigung des Verkehrsflusses des verbleibenden Kfz-Verkehrs dienen. Letzteres soll die Kfz-
bedingten Emissionen und die daraus resultierenden Larm- und Luftschadstoffbelastungen auf ein
Minimum beschranken.

In Bezug auf den motorisierten Individualverkehr liegen insgesamt vier MalRhahmenanséatze vor.
Diese sind in Tabelle 20 angegeben.

Tabelle 20: MaBnahmenansétze zum Handlungsfeld ,,Motorisierter Individualverkehr

Nr. | MaBnahmenansatz (Titel)
17 | Umsetzung des kreisweiten Elektromobilitatskonzepts

18 | Initiilerung einer finanziellen Unterstitzung fur die Anschaffung von E-Fahrzeugen (z. B. Pedelecs,
E-Lastenrader, E-Roller, E-Motorradern) durch den Landkreis

19 | Initierung und Umsetzung eines Mobilitdtsdashboard auf der Homepage der Mobilitatsregion
Coburg mit aktuellen Informationen Uber Staus, Parkplatze, Busfahrpléne, Lade- und Leihstationen
fur E-Fahrzeuge

20 | Nutzung von Floating Car Data in der Verkehrsplanung
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Handlungsfeld 5: Multi- und Intermodalitat

Zur Forderung der Verkehrsmittelverknipfung und damit zur Starkung des Umweltverbunds liegen
insgesamt drei MaRnahmenansatze vor. Diese sind in Tabelle 21 angegeben.

Tabelle 21: MaBnahmenansétze zum Handlungsfeld ,,Multi- und Intermodalitat®

Nr. | MaBnahmenansatz (Titel)

21 Schaffung und Umsetzung eines modularen Bausteinsystems flir Mobilstationen mit Corporated
Design fur die bedarfsgerechte Gestaltung in den Kommunen in Abstimmung mit den Vorgaben
des Freistaats Bayern und des VGN

22 Beauftragung und Finanzierung einer Machbarkeitsstudie fur ein kreisweites Fahrradverleihsystem
fur den Alltags- und Freizeitradverkehr (ggf. auch in Verbindung mit weiteren Sharing-Fahrzeugen)

23 Unterstitzung VGN bei (Tiefen-)Integration aller verfigbaren regionalen Mobilitdtsangebote (inkl.
intermodalem Routing) in VGN-App

9.2.6 Handlungsfeld 6: Mobilitatsmanagement

Zur nachhaltigen Gestaltung und Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens Gber weiche Mallnahmen
(Information, Kommunikation, Austausch) liegen insgesamt acht Malknahmenansatze vor. Diese
sind in Tabelle 22 angegeben.

Tabelle 22: MaBnahmenanséatze zum Handlungsfeld ,,Mobilititsmanagement‘

Nr. | MaBnahmenansatz (Titel)

24 | Durchfihrung von Impulsberatungen zum betrieblichem Mobilititsmanagement in Unternehmen

25 | Ausweitung und Bewerbung von Pedelec-Sicherheitstrainings fiir Senioren

26 | Umsetzung von Aktionen zur Starkung eines nachhaltigen Mobilitatsverhaltens an (weiterfiihren-
den) Schulen

27 | Erstellung eines Leitfadens ,Elterntaxi“ zur Reduzierung des Kfz-Aufkommens an Schulen (Adres-
sat sind hier die Eltern)

28 IMnititi)elrung und Finanzierung einer kreisweiten Kommunikationskampagne zum Thema "nachhaltiger

obilitat"

29 | Bewerbung der Mitfahrbérse

30 | Fortbildung von einem oder mehreren Mitarbeitenden des Landkreis und ggf. der kreisangehdrigen
Kommunen zu dem Thema Mobilitdtsmanagement (kommunal, betrieblich, schulisch, zielgruppen-
spezifisch)

31 Personalstelle "Mobilitatsmanagement"

9.2.7 Handlungsfeld 7: Kooperative Zusammenarbeit

Zur Starkung der Zusammenarbeit innerhalb des Landkreises sowie mit den benachbarten Land-
kreisen liegen insgesamt sechs MalRnahmenansatze vor. Diese sind in Tabelle 23 angegeben.

Tabelle 23: MaBnahmenansitze zum Handlungsfeld ,,Kooperative Zusammenarbeit*

Nr. MaBnahmenansatz (Titel)

6 Fortsetzung des interkommunalen runden Tisches ,Radverkehr” unter Einbeziehung der Themen
fur den FulRverkehr

7 Initiierung von regelmafiigen Austausch- und Abstimmungsgesprachen mit den Nachbarkreisen
zu verkehrsrelevanten Themen

32 Durchfiihrung einer kreisweiten Mobilitatsbefragung sowie von Straltenverkehrszahlungen in re-
gelmaRigen Zeitabstanden

33 Initiierung einer gemeinsamen Kampagne ,Fahrradfreundliche Radregion Coburg*

34 Durchfiihrung von Mobilitatstagen in den kreisangehdérigen Kommunen zur Férderung klimafreund-
licher Mobilitat

35 Ausweitung der ARGE OPNV zu ARGE Mobilitit sowie der Zusammenarbeit bei der MaRnahmen-

planung
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9.2.8 ,Merkliste“

Im Erarbeitungsprozess des Mallnahmenkatalogs als Handlungskonzept wurden einzelne poten-
zielle MaRnahmenansatze aus verschiedenen Griinden nicht in den MaRnahmenkatalog mit auf-
genommen. Da diese MaRnahmenanséatze eventuell zu einem spateren Zeitpunkt doch noch von
Interesse sein kénnten, werden sie an dieser Stelle nochmals festgehalten:

= Optimierung des Lkw-Vorrangroutennetzes:

Anwohnende kénnen sich u. a. durch Schwerverkehr belastigt fihlen. Derzeit sind fur das Land-
kreisgebiet jedoch keine Beschwerden bekannt. Falls sich hier in den nachsten Jahren durch
die erwartete Zunahme im Guterverkehr ein neues Problemfeld entwickeln sollte, ist zu handeln.
Wenn punktuelle Manahmen (z. B. Durchfahrtsverbot fir Schwerlastverkehr) keine splrbare
Verbesserung bewirken, ist ein Lkw-Vorrangroutennetz zu definieren und entsprechend umzu-
setzen (u. a. durch verkehrsrechtliche Anordnungen, Wegweisung, Einbindung in Lkw-Naviga-
tionssysteme, Kommunikation tber die ortsansassigen Unternehmen an ihre Zulieferer etc.).

= |nitiierung von (innovativen) Pilotprojekten zum Guterverkehr:

Der Freistaat Bayern hat im Januar 2024 das ,Guterverkehrskonzept Bayern - Uberall, einfach,
modern und digital® als eine Art von Handlungsfahrplan veréffentlicht. Es wird auf die Bedeutung
des schienengebundenen Giterverkehrs bei langen Transportstrecken und der Lastenrader fur
die Feinverteilung in den Innenstadten hingewiesen. Es wird aufgezeigt, dass sich die bayeri-
sche Staatsregierung auf nationaler und europaischer Ebene fur eine moglichst einfache Ge-
staltung des kombinierten Verkehrs fir alle Beteiligten einsetzt. Es werden Lésungsansatze flr
die wichtigen Aspekte Nachwuchsgewinnung, Dekarbonisierung und Flachenverfliigbarkeit skiz-
ziert. Hierbei spielt die Zusammenarbeit eine grole Rolle.

Aufbauend auf den Inhalten des Handlungsfahrplans kann geprift werden, welche Ansatze die
Erreichbarkeitsqualitat im Landkreis Coburg verbessern wirden.

= [nitiierung des Projekts ,,Auto abgeben®:

Um eigene Erfahrungen mit dem verfligbaren nachhaltigen Mobilitdtsangebot zu sammeln, kén-
nen interessierte Personen gezielt dazu animiert werden, versuchsweise flur einen festgelegten
Zeitraum (z. B. vier Wochen) auf den eigenen Pkw zu verzichten. Aufgrund der hohen Kfz-Affi-
nitdt — u. a. begrundet durch die vorhandenen landlichen Strukturen — ist davon auszugehen,
dass dieser Mallnahmenansatz keinen grof3en Zuspruch erhalten und damit auch keine grof3e
Wirkung erzielen wird. Vor diesem Hintergrund steht zunachst die positive Vermarktung des
OPNV im Vordergrund.

9.3 Kurzbeschreibung des Steckbriefaufbaus

Zu jedem Malnahmenansatz befindet sich im Anhang eine inhaltliche Darstellung in Steckbrief-
form.

Die durchlaufende Nummerierung der MaRnahmenansatze stellt keine Priorisierungsreihenfolge
dar. Sie hat sich aus dem Entwicklungsprozess des Mallhahmenkatalogs und der Reihenfolge der
Handlungsfelder ohne inhaltliche Wertung ergeben.

Zur inhaltlichen Beschreibung eines MalRnahmenansatzes sind folgende Informationen im Steck-
brief zusammengestellt:

= Was ist der Hintergrund? — textliche Kurzbeschreibung,

= Welche Ziele werden verfolgt? — Zuordnung zur Mobilitatsstrategie — Handlungsfeld(er) und
Leitziel(e),

» Wer wird adressiert? — Zuordnung zu den in Kap. 5 beschriebenen Zielgruppen,
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Wo steht die Umsetzung? — Malinahmenstatus,

Wo gibt es inhaltliche Zusammenhange? — Querbezuge im Mallhahmenkatalog,

Wer macht es? — Zustandigkeit innerhalb der Kreisverwaltung sowie die zu beteiligenden Ak-
teure,

Was ist zu tun? — Benennung der vom Landkreis durchzuflihrenden Aufgaben.

Bild 48 stellt einen Auszug eines beliebig ausgewahlten Mallnahmenansatzes in Steckbriefform
dar. Die Darstellung beschrankt sich hier auf die inhaltliche Beschreibung des Malinahmenansat-
zes. Die Bewertung des MalRnahmenansatzes ist in Kap. 9.4 dargestellt. Alle 35 Steckbriefe — be-
stehend aus der inhaltlichen Beschreibung und der Bewertung — befinden sich im Anhang.

MaBRnahmentitel
1 Umsetzung des kreisweiten Radverkehrskonzepts

MaBnahmenansatz
Kurzbeschreibung

Das kreisweite Radverkehrskonzept wurde 2022 fertiggestellt und beschlossen. Das Konzept ent-
halt ein Maknahmenkataster, das abgearbeitet werden sollte. Eine regelméaiige Information Ober
den Sachstand ist als Zwischenbilanz und Arbeitsleitfaden von Bedeutung.

Zuordnung zur Mobilitdtsstrategie
Handlungsfeld(er): 1 Erreichbarkeit
2 Ful- und Radverkehr

Leitziel(e): 1.1 Die Erreichbarkeit aller wichtigen Ziele im Kreisgebiet wird gesichert
und optimiert!
21 Den Anteil des Ful3- und Radverkehrs am kreisweiten Modal Split wird
ausgebaut — insbesondere in Bezug auf die kurzen Wege im Kreisge-

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

Handlungsfeld 1, 2 und 7

biet!
adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus
Kinder und Jugendliche . lauft bereits .
Berufspendeinde . noch nicht gestartet |:|
Seniorinnen und Senioren . Daueraufgabe |:|
|
|

Touristen

Zustandigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung:  Fachbereich 23 — Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure: kreisangehorige Kommunen,
Strakenbaulasttrager in Abhéngigkeit der zu bearbeitenden Einzelmaftnahme

Aufgabe(n) des Landkreises

Durchfithrung des Controllings zur Erfassung des Umsetzungsstands; Berichterstattung tiber den
aktuellen Sachstand; AnstolRen der nachsten Mallnahmen

Bild 48: Beispiel eines Steckbrief eines MaBnahmenansatzes — Teil: inhaltli-
che Beschreibung

9.4 MaRnahmenbewertung

Im Zusammenspiel mit den handlungsfeldspezifischen Zielsetzungen in der Mobilitatsstrategie des
Landkreises Coburg (vgl. Kap. 8) und dem aufgestellten Evaluationskonzept (siehe Kap. 10.2)
wurde die Bedeutung der MaRnahmenansatze im Vergleich zueinander abgeschatzt. Diese Be-
wertung dient einem schnellen Vergleich der MalRnahmenansatze.

Die durchgefihrte MalRnahmenbewertung basiert auf zwei Kriterien, die miteinander regelbasiert
verknupft werden:

1. Abschatzung des Nutzens sowie
2. Abschatzung der Kosten.
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Nutzen

Mit Bezug zu den maoglichen Ansatzen zur Reduzierung der Treibhausgasemissionen im Verkehrs-
sektor wird der Nutzen nach Vermeidung (Vermeidung von klimaschadlichen Verkehren), Verlage-
rung (Verlagerung von klimaschadlichen Verkehren auf den Umweltverbund) und Effizienzsteige-
rung (Steigerung der Energieeffizienz, aber auch der Fahrzeugauslastung) differenziert.

Die Abschatzung der Wirkungen hinsichtlich Vermeidung, Verlagerung und Effizienzsteigerung er-
folgt qualitativ (4-Stufen-Skala, d. h. Werte zwischen 0 und 3, wobei 0 fiir keine Wirkung und 3 fir
hohe Wirkung steht).

Der Gesamtnutzen ergibt sich Uber den gewichteten Mittelwert, wobei die Wirkungen im Bereich
Verlagerung (Faktor 3) etwas héher gewichtet wird als in den beiden anderen Bereichen (Faktor
1). (Bild 49)

Minimum Maximum | Gewichtung
Vermeidung 0 3 1
Verlagerung 0 3 3
Effizienzsteigerung 0 3 1
Gesamtnutzen 0 3 /
(gewichteter Mittelwert)

Gesamtnutzen (qualitative Einstufung):

Wert 0: kein bzw. vernachlassig geringer Nutzen
Wert > 0 bis < 1:  geringer Nutzen

Wert > 1 bis £2:  mittlerer Nutzen

Wert > 2 bis £3:  hoher Nutzen

Bild 49: Berechnung und qualitative Bewertung des Gesamtnutzens

Kosten

Die Kostenschatzung berlcksichtigt die Teilaspekte Planung, Material und Umsetzung. Sie erfolgt
qualitativ (3-Stufen-Skala; gering, mittel, hoch) auf Grundlage von Erfahrungswerten, wobei den
Auspragungen eine Finanzspannbreite hinterlegt ist:

= gering: Die Umsetzung der EinzelmalRnahme kostet maximal 50.000 Euro.

» mittel: Die Umsetzung der EinzelmalRnahme kostet mehr als 50.000 Euro und maximal 100.000
Euro.

= hoch: Die Umsetzung der Einzelmafinahme kostet mehr als 100.000 Euro.

In Bezug auf die Kosten kénnen punktuell finanzielle Forderprogramme in Anspruch genommen
werden. Hierbei ist zu beachten, dass die Férdermdglichkeiten einem stetigen Wandel unterliegen.
Sie sind stets bei Konkretisierung der Mallhahmenumsetzung neu zu prifen.

Nutzen-Kosten-Bewertung

Nach Abschatzung des Nutzens und der Kosten erfolgt eine regelbasierte Ableitung der Nutzen-
Kosten-Bewertung als regelbasiertes Priorisierungsergebnis.

Diese Verknupfung basiert auf dem Ansatz, dass: (Bild 50)

*= im Falle von keinen Wirkungen hinsichtlich der Bereiche Vermeidung, Verlagerung und Effi-
zienzsteigerung (tritt bei rein organisatorischen Maf3nahmen auf) unabhangig von den Kosten
der Nutzen-Kosten-Faktor nicht bewertet werden kann.

= sich die 3-Stufen-Skala gleichmafig verteilt.

= die Kombination ,hohe Kosten mit geringem Nutzen® das geringste und die Kombination ,ge-
ringe Kosten mit hohem Nutzen® das hdchste Bewertungsergebnis darstellt.
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Kosten
gering mittel hoch
gering mittel gering gering
Nutzen mittel hoch mittel gering
hoch hoch hoch mittel

|:| geringe Nutzen-Kosten-Bewertung
|:| mittlere Nutzen-Kosten-Bewertung
|:| hohe Nutzen-Kosten-Bewertung
Bild 50: Regelbasierte Ableitung der Nutzen-Kosten-Bewertung

Bild 51 stellt einen Auszug eines beliebig ausgewahlten Mallnahmenansatzes in Steckbriefform
dar. Die Darstellung beschrankt sich hier auf die Bewertung des MaRnahmenansatzes. Die inhalt-
liche Beschreibung des MaRnahmenansatzes ist in Kap. 9.3 dargestellt. Alle 35 Steckbriefe — be-
stehend aus der inhaltlichen Beschreibung und der Bewertung — befinden sich im Anhang.

MaBknahmenbewertung

Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun: erin allgemein abgedeckt durch be-

9 * tﬁ? * gering D stehendes Personal Fachbe-
Verlagerung * * * mittel [ | reich FB 23 gering
Effizienzsteigerung 5&( ﬂ(ﬂ( hoch . 20,0 — 30,0 Wochenstunden

Bild 51: Beispiel eines Steckbrief zu einem MaBnahmenansatz — Teil: Bewertung

Die Nutzen-Kosten-Bewertung wurde bei der Aufstellung des Umsetzungsfahrplans (siehe
Kap. 9.5) in Bezug auf die zeitliche Reihenfolge der Abarbeitung bertcksichtigt (primarer Umset-
zungsschwerpunkt liegt auf MalRnahmen mit einer hohen Nutzen-Kosten-Bewertung).

9.5 Umsetzungsfahrplan

Die Inhalte des Umsetzungsfahrplans fur die nachsten 10 Jahre (bis 2035, Prognosehorizont) han-
gen von drei Faktoren ab:

1. der angestrebten Intensitat des Handelns, also der angestrebten Ausschépfungsquote (vgl.
Kap. 7),

2. den personellen Mitteln fur die Umsetzung sowie
3. den finanziellen Mitteln flr die Umsetzung.

Intensitat des Handelns

Die Festlegung der angestrebten Intensitat des Handelns ist eine politische Entscheidung, die noch
getroffen werden muss. Aus fachgutachterlicher Sicht wird eine Orientierung an der mittleren Aus-
schopfungsquote empfohlen. Dies bestatigt zum einen den politischen Willen fir eine nachhaltige
Mobilitatsentwicklung, Iasst aber auch noch Spielraum, um auf die finanzielle Haushaltslage zu
reagieren. Zeigt sich bei der Evaluierung, dass die angestrebten Zielwerte friiher als erwartet er-
reicht werden, kann friihzeitig die hohe Ausschdpfungsquote als neuer Zielwert festgelegt werden.

Personelle Mittel fur die Umsetzung

Hinsichtlich der personellen Mittel umfasst der Fachbereich 23 derzeit zwei Personalstellen in Voll-
zeit, deren Aufgabengebiet die Umsetzung der Ma3nahmen aus dem Mobilitdtskonzept umfasst.
In Teilen ist die ARGE OPNV als Ergéanzungsoption mit einzubeziehen, jedoch schafft dies keine
weiteren zeitlichen Kapazitaten. Die 35 im MalRnahmenkatalog enthaltenen Maf3nahmen erfordern
fur deren Umsetzung in Summe ein Gesamtvolumen von 94,0 (Minimum) bis 159,5 (Maximum)
Wochenstunden. Realistisch liegt der tatsachliche Arbeitsaufwand zwischen dem Minimum und
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dem Maximum. Er wurde mit Unterstitzung der Projektleitung des Landkreises Coburgs mit 120
Wochenstunden abgeschatzt.

Es wird demnach deutlich, dass die bestehende Personaldecke fiir eine vollumfangliche Malinah-
menumsetzung im anvisierten Zeitraum bis 2035 nicht ausreicht. Beschrankt auf die beiden beste-
henden Personalstellen in Vollzeit ist im Wesentlichen lediglich eine Optimierung des Tagesge-
schafts moglich. Aus dem Malinahmenkatalog konnten folgende MalRnahmenansatze aufgrund
des daflir notwendigen Zeitaufwandes nicht zusatzlich zu den derzeitigen Tatigkeiten angegangen
werden:

Handlungsfeld 1: Erreichbarkeit

= Unterstlitzung bei der Durchfiihrung standortspezifischer Erreichbarkeitsanalysen (fur alle Ver-
kehrsmittel) und Entwicklung nachhaltiger Mobilitatskonzepte fur vorhandene und neue Gewer-
bestandorte (Nr. 3)

Handlungsfeld 3: Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

= Verbesserung von Information, Kommunikation und OPNV-Marketing - analog und digital
(Nr. 12)

Handlungsfeld 4: Motorisierter Individualverkehr (MIV)
= Umsetzung des kreisweiten Elektromobilitatskonzepts (Nr. 17)

= [nitiilerung einer finanziellen Unterstitzung fir die Anschaffung von E-Fahrzeugen (z. B. Pede-
lecs, E-Lastenrader, E-Roller, E-Motorradern) durch den Landkreis (Nr. 18)

= |nitiierung und Umsetzung eines Mobilitatsdashboard auf der Homepage der Mobilitatsregion
Coburg mit aktuellen Informationen Uber Staus, Parkplatze, Busfahrplane, Lade- und Leihstati-
onen fur E-Fahrzeuge (Nr. 19)

= Nutzung von Floating Car Data in der Verkehrsplanung (Nr. 20)
Handlungsfeld 5: Multi- und Intermodalitat

» Schaffung und Umsetzung eines modularen Bausteinsystems fur Mobilstationen mit Corporated
Design fir die bedarfsgerechte Gestaltung in den Kommunen in Abstimmung mit den Vorgaben
des Freistaats Bayern und des VGN (Nr. 21)

Handlungsfeld 6: Mobilitdtsmanagement

= Durchflihrung von Impulsberatungen zum betrieblichem Mobilitdtsmanagement in Unternehmen
(Nr. 24)

» Umsetzung von Aktionen zur Starkung eines nachhaltigen Mobilitatsverhaltens an (weiterfih-
renden) Schulen (Nr. 26)

» Erstellung eines Leitfadens ,Elterntaxi“ zur Reduzierung des Kfz-Aufkommens an Schulen
(Adressat sind hier die Eltern) (Nr. 27)

= |nitiierung und Finanzierung einer kreisweiten Kommunikationskampagne zum Thema ,nach-
haltiger Mobilitat“ (Nr. 28)

Handlungsfeld 7: Kooperative Zusammenarbeit

= Durchfuhrung von Mobilitatstagen in den kreisangehdérigen Kommunen zur Férderung klima-
freundlicher Mobilitat (Nr. 34)
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Die Auflistung verdeutlicht, dass vor allem die Ansatze zur Optimierung des Verkehrsmanage-
ments (Lenkung/Steuerung des Kfz-Verkehrs) sowie die themenilbergreifenden Ansatze des Mo-
bilitatsmanagements mit der bestehenden Personaldecke nicht vollumfanglich angegangen wer-
den konnen. Vor allem letzteres ist auf der einen Seite wichtig, um eine gesellschaftliche Akzeptanz
fur eine neue Mobilitatskultur zu erreichen, die wiederum Grundlage fir eine Verhaltensanderung
der Burgerinnen und Burger ist. Auf der anderen Seite sind diese MaRnahmen aber aufgrund des
Aufwands fur Organisation und Kommunikation auch zeitintensiv. Aus dem Praxisgesprachen mit
dem Rheinisch-Bergischen Kreis und dem Kreis Gutersloh (vgl. Kap. 3.6) zeigt sich, dass andere
Kommunalverwaltungen, die das Thema Mobilitdtsmanagement verfolgen, aufgrund des Aufwands
oftmals eine eigene Personalstelle eingerichtet haben.

Vor diesem Hintergrund enthalt der Malnahmenkatalog auch eine Empfehlung zur Aufstockung
der bestehenden Personaldecke (Mallinahmenansatz Nr. 31). Mit einer Person mehr im Arbeits-
team des Fachbereichs stellen die personellen Ressourcen kein Ausschlusskriterium fir eine Mal3-
nahmenumsetzung im anvisierten Zeitraum mehr dar.

Finanzielle Mittel fiir die Umsetzung

Wie bereits bei der MalRhahmenbewertung dargestellt (vgl. Kap. 9.4) kbnnen die Umsetzungskos-
ten durch Inanspruchnahme von finanziellen Férderprogrammen reduziert werden. Dies erfordert
jedoch stets eine aktuelle Prifung der Férdermdoglichkeiten sowie eine Bewerbung. Trotz Inan-
spruchnahme einer finanziellen Férderung verbleibt in der Regel ein Eigenanteil fir die Umset-
zungskosten eines Malinahmenansatzes.

Umsetzungsfahrplan

Nachfolgend sind zwei Umsetzungsfahrplane dargestellt. Der erste Fahrplan berlcksichtigt die be-
stehende Personaldecke (zwei Vollzeitstellen). Der zweite Fahrplan berlcksichtigt die empfohlene
neue Personalstelle ,Mobilititsmanagement* (MaRnahme Nr. 31; siehe Kap. 10.1.2)"°, Unabhén-
gig von der Ausweitung der Personaldecke ist ein detaillierter Umsetzungsplan, aus dem eine Pri-
orisierung der umzusetzenden MalRnahmen hervorgeht, politisch zu beschliel3en.

30 Die neue Personalstelle ist selbst nicht als UmsetzungsmaRnahme in den beiden Planen aufgefiihrt.
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.|MaBnahmentitel

Umsetzung kreisweiten Radverkehrskonzepts

Umsetzung Fortschreibung NVP

Erreichbarkeitsanalysen/Mobilitatskonzepte Gewerbestandorte

Aufrechterhaltung Nahversorgung in landlichen Bereichen

Uberpriifung Bedarf/Qualitat von Querungsstellen (Kreisstrafen)

Runder Tisch ,Radverkehr* mit Themen FulRverkehr

Austausch/Abstimmung mit Nachbarkreisen zu Mobilitdtsthemen

Unterstiitzung der kreisangehérigen Kommunen bei Férdermittelakquise
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Erhéhung der Verkehrssicherheit (v . a. fur Ful®- und Radverkehr)
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o

Initiierung Mobilitatstrainings und Begleitservices fir OPNV-Nutzung
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Priifung Ausweitung "Nacht-Anruf-Sammeltaxi" (NAST)

im Zuge der Umsetzung von Malnahme 1
mind. zweimal im Jahr
mind. einmal im Jahr

eigenstandige Fortsetzung durch Partner

=
N

Verbesserung Information, Kommunikation und OPNV-Marketing

-
w

Etablierung autonomer Shuttlebusse als ergénzendes OPNV-Angebot

-
D

Unterstiitzung der kreisangehdrigen Kommunen bei Priorisierung "barrierefreie Haltestellen"

-
[$)]

Erleichterung OPNV-Nutzung fiir kérperlich eingeschrénkte und sinneseingeschrénkte Personen

-
[e2)

finanzielle Unterstlitzung fur Ausbau barrierefreie Haltestellen

-
=]

Umsetzung des kreisweiten Elektromobilitdtskonzepts

sofern finanzielle Mittel verfligbar

—
o

finanzielle Unterstiitzung fiir Anschaffung E-Fahrzeuge

=
©

Mobilitdtsdashboard mit aktuellen Verkehrs-/Mobilitatsinformationen

N
o

Nutzung von Floating Car Data in Verkehrsplanung

N
=

modulares Bausteinsystem fiir Mobilstationen

N
N

Machbarkeitsstudie kreisweites Fahrradverleihsystem fiir Alltags- und Freizeitradverkehr

N
w

Unterstitzung bei (Tiefen-)Integration regionaler Mobilitatsangebote in VGN-App

N
s

Impulsberatungen zum betrieblichem Mobilitdtsmanagement

N
[$)]

Ausweitung/Bewerbung von Pedelec-Sicherheitstrainings fiir Senioren

N
(o))

Aktionen "nachhaltige Mobilitét" an (weiterflihrenden) Schulen

N
t]

Leitfaden ,Elterntaxi‘ (Adressat sind hier die Eltern)

N
[e<]

kreisweiten Kommunikationskampagne "nachhaltiger Mobilitat"

N
©

Bewerbung der Mitfahrborse

w
o

Fortbildung Mobilititsmanagement (kommunal, betrieblich, schulisch, zielgruppenspezifisch)

w
N

kreisweiten Mobilitdtsbefragung (B) sowie Verkehrszahlungen (VZ)

w
[

Initiierung einer gemeinsamen Kampagne ,Fahrradfreundliche Radregion Coburg”

34

Mobilitatstage in den kreisangehdérigen Kommunen

35

Ausweitung ArGe OPNV zu ArGe Mobilitét

Umsetzung mit bestehendem Personal Anzahl MaBnahmen im Jahr:

Bild 52: Umsetzungsfahrplan mit bestehender Personaldecke
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Umsetzung mit bestehendem Personal Anzahl MaBnahmen im Jahr:
Umsetzung mit einer zusatzlichen Personalstelle Anzahl MaBnahmen im Jahr:

Bild 53: Umsetzungsfahrplan mit aufgestockter Personaldecke
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10 Verstetigung und Evaluierung

Zur Gewahrleistung des anvisierten Erfolgs des Mobilitatskonzepts sind nach Aufstellung des Kon-
zepts eine Verstetigung der Arbeiten sowie eine Umsetzung mit einer kontinuierlichen Evaluierung
des Umsetzungsstands und der erzielten Wirkungen erforderlich. Hierbei ist zu beachten, dass
hierfir entsprechende personelle und finanzielle Ressourcen bereitgestellt werden missen. Auch
eine transparente Berichterstattung tber die Ergebnisse der Evaluierung ist notwendig, um diese
mit allen relevanten Akteuren rlickkoppeln zu kénnen.

10.1 Verstetigung

Damit die Ziele des Mobilitatskonzepts und das erarbeitete Handlungskonzept kontinuierlich um-
gesetzt werden kdnnen, wird innerhalb der Landkreisverwaltung eine entsprechende Arbeitsstruk-
tur (Bild 54)

= zur Information Uber die laufenden Aktivitaten zur Férderung einer nachhaltigen Mobilitat,
= zur Zusammenarbeit in Bezug auf das Themenfeld Mobilitat,

= zum Austausch Uber mobilitdtsbezogene Aktivitaten und

= zur Nutzung von Férdergeldern

bendtigt.

Personalstelle ,,Mobilititsmanagement*

Personalstelle
»Koordinierung / Umsetzung des Mobilitatskonzepts*

Fachbereiche der
Landkreisverwaltung
themen-
spezifische kreisangehorige Kommune
Netzwerke
benachbarte Kreise und
Kommunen

Wirtschaft und Bevodlkerung

Nahverkehrsplan

Mobilitats-

L konzept Radverkehrskonzept

Elektromobilitatskonzept

Mobilititsmanagement

Forderprogramme
(Bund, Land etc.)

Bild 54: Arbeitsstruktur zur Verstetigung von relevanten Begleitaktivititen

10.1.1 Personalstelle ,,Koordinierung und Umsetzung des Mobilititskonzepts“

In Abstimmung mit der Politik ist das im Mobilitdtskonzept ausgearbeitete Handlungskonzept (vgl.
Kap. 9) zur Erreichung der in der Mobilitatsstrategie verankerten Ziele sukzessive umzusetzen. Fir
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die Koordinierung und Umsetzung des kreisweiten Mobilitdtskonzepts ist der Fachbereich 23 ,Bil-
dung, Mobilitat, Kultur und Sport* zustandig und bereits mit der entsprechenden Personalstelle
ausgestattet. Die Personalstelle war als Projektleitung seitens des Landkreises Coburg bereits im
Arbeitsprozess zur Erstellung des Mobilitdtskonzepts mit eingebunden. Damit wird gewahrleistet,
dass die verantwortliche Person eine ausreichende Kenntnis Gber das notwendige Hintergrundwis-
sen verfugt.

Innerhalb der Landkreisverwaltung hat die flir die Umsetzungskoordination des Mobilitatskonzepts
zustandige Person eine blindelnde Funktion:

= Ansprechperson fur allgemeine Mobilitatsfragen/-themen,

= Schnittstellenmanagement (Aufnahme, Zusammenfihrung, Filterung) flr Projekte anderer
Fachbereiche der Landkreisverwaltung mit Mobilitatsbezug bzw. mit Auswirkungen auf die Mo-
bilitat,

= Ansprechperson fir Fordermoglichkeiten,

= Umsetzungsevaluation bezuglich des Mobilitatskonzepts (siehe Kap. 10.2),

= Stellvertretung und Teilnahme in mobilitatsbezogenen Netzwerken.

= Zusammenarbeit mit den kreisangehdrigen Kommunen, benachbarten Kreisen und Kommunen
und der Wirtschaft.

10.1.2 Neue Personalstelle ,,Mobilititsmanagement“

Die neu zu schaffende Personalstelle ,Mobilitdtsmanagement* (MalRnahmenansatz 31) verfolgt pri-
mar folgende Aufgaben:

» Umsetzung der MaBnahmen aus dem Mobilitatskonzept zur Optimierung des Verkehrsmana-
gements (Lenkung/Steuerung des Kfz-Verkehrs) (Malnahmenansatze 19 und 20),

= Umsetzung von Malinahmen zur Férderung der Inter- und Multimodalitat (MalRnahmenansatz
21),

» Umsetzung der MalRnahmen des Handlungsfeldes 6 ,Mobilititsmanagement” (schulisches, be-
triebliches und kommunales Mobilitatsmanagement) (MalRnahmenansatze 3, 24, 26-28),

= [nitiierung neuer Mobilitatsprojekte (Kampagnen, Aktionstage, Leitfaden, etc.) zum Thema Mo-
bilitdtsmanagement (MalRnahmenansatze 12, 18, 26, 27, 28 und 34),

» Umsetzungsbegleitung des kreisweiten Elektromobilitdtskonzepts (Mallnahmenansatz 17),

= Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit & Marketing zum Themenfeld Mobilitat in Zusammenar-
beit mit den Fachbereichen ,Presse und Offentlichkeitsarbeit* sowie ,Informations- und Kom-
munikationstechnik® des Landkreises Coburg (Mallhahmenansatze 12, 28 und 34).

Es sollte geprift werden, ob die neue Personalstelle Gber eine projektbezogene Férderung (z.B.
LEADER-F&rderung) eingerichtet werden kann. Ist eine Férderung moglich, wird empfohlen, die
Personalstelle auch nach Ablauf der Férderung beizubehalten.

Wie bereits in Bezug auf den Umsetzungsfahrplan (vgl. Kap. 9.5) dargestellt wurde, ist die Ausge-
staltung des Umsetzungsfahrplans stark von der verfligbaren Personaldecke abhangig. Der auf-
gestellte MalRnahmenkatalog (vgl. Kap. 9.2) Uberschreitet das verfugbare Stundenkontingent der
aktuell bestehenden Personaldecke. Die hier dargestellten erforderlichen koordinierenden Aufga-
ben kénnen aufgrund des Umfangs des Alltagsgeschafts (v. a. Umsetzung von Einzelkonzepten
fur den OPNV und Radverkehr) nicht vollumfanglich mit der bestehenden Personaldecke abgebil-
det werden. Vor diesem Hintergrund enthalt der zusammengestellte MalRnahmenkatalog auch die
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Aufstockung der Personaldecke (MaRnahmenansatz 31 ,Personalstelle Mobilitdtsmanagement®;
vgl. Kap. 9.2.6), die flr eine erfolgreiche Wirkungserzielung flir zwingend notwendig erachtet wird.

10.1.3 Themenspezifische Netzwerke

Der Landkreis Coburg beteiligt sich bereits in verschiedenen themenspezifischen Netzwerken.
Als OPNV-Aufgabentriger beteiligt sich der Landkreis bei

= Arbeitsgemeinschaft (ARGE) OPNV: gemeinsame Nahverkehrsplanung von Stadt und Land-
kreis Coburg, Zusammenarbeit in den Bereichen Radverkehr und OPNV (Schnittstellenthemen
zwischen Stadt und Landkreis Coburg), Betrieb der Internetseiten ,,Coburgmobil“ der Mobilitats-
region Coburg (gemeinsamer Nahverkehrsraum von Stadt und Landkreis Coburg),

= Arbeitskreis OPNV der Landkreise: Organisation durch Landkreistag, Zusammenkunft von allen
bayerischen Landkreisen, Besprechung gemeinsamer Themen und Strategien,

= VGN-Gremien: unterschiedliche Gremien (Arbeitskreis Regionale Nahverkehrsplanung, Ar-
beitskreis Marketing, Zweckverbandsitzungen, Grundvertragsausschusssitzungen etc.), Ab-
sprache und Informationsaustausch, Beschluss von zukiinftiger Ausrichtung VGN,

= Fachgruppe Nahverkehrsplan: Begleitung der Nahverkehrsplanung, bestehend aus Fachbe-
reich 23 Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport, ARGE OPNV und Schmechtig Nahverkehrsconsult
(externer Fachdienstleister).

= Vertragsabwicklung mit externen Dienstleister (6DA) fir den OPNV im Landkreis

= Foérdermittelabwicklung in erster Linie mit ROF (Art. 24 bayOPNVG, Zuweisungen, D-Ticket,
Forderung einzelner Bestandteile des Angebots (landesbedeutsame Buslinien))

In Bezug auf das Themenfeld Radverkehr beteiligt sich der Landkreis bei

= Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen (AGFK) in Bayern: Stadt und Landkreis
Coburg sind Grindungsmitglieder, der Landkreis ist seit November 2022 als "Fahrradfreundli-
cher Landkreis in Bayern" zertifiziert,

= Runder Tisch Radverkehr: interkommunale Zusammenkunft von Vertretenden aus den einzel-
nen Kommunen, der Verwaltung, Verbanden (ADFC, VCD, Bauernverband, etc.), Polizei, etc.,

Daruber hinaus arbeitet der Landkreis bei mehreren Netzwerken zum Themenfeld Klimaschutz
mit:

= [nitiativkreis Klimaschutzmanager der Metropolregion Nurnberg,

= Arbeitskreis mit Stabstelle Klimaschutz und Nachhaltigkeit der Stadt Coburg,
» Energieagentur Oberfranken e. V.,

» Klimafonds der Metropolregion Nirnberg,

= Klima-Bindnis,

= ERIC-Kuratorium der Hochschule Coburg.

Politisch wird das Themenfeld Mobilitat im

= Ausschuss fur Umwelt, Energie und Mobilitdt (AUEM) als politisches Gremium des Landkreises
Coburg und

= OPNV-Beirat als politisches Gremium von Stadt und Landkreis Coburg

besprochen.
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Im Rahmen der Erarbeitung des Mobilitatskonzepts wurde zudem eine verwaltungsinterne Fach-
gruppe Mobilitdtskonzept, bestehend aus Fachbereich 23 ,Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport®,
ARGE OPNV, Regionalmanagement, Klimaschutz und Wirtschaftsforderung, gegriindet und ein-
gebunden. Es wird empfohlen, die Fachgruppe auch im Rahmen der Umsetzung des Mobilitats-
konzepts in regelmafigen gréleren Zeitabstanden einzuberufen, um intern Uber den Umsetzungs-
stand und die bisher erreichten Wirkungen (siehe Kap. 10.2.2) zu informieren und zu diskutieren.

10.1.4 Einbindung von relevanten Akteuren

Die Einbindung von relevanten Akteursgruppen (vgl. Bild 54) sichert die Umsetzung der Mobilitats-
strategie und die Erreichung der angestrebten Ziele. Dabei erfolgt die Einbindung sowohl innerhalb
als auch aufRerhalb der Landkreisverwaltung (vgl. Kap. 10.1.1) sowie in unterschiedlichen Formen.
In Tabelle 24 sind die wichtigsten Formen der Einbindung stichpunktartig dargestellt. Die Intensitat
der Einbindung nimmt von oben nach unten zu, d. h. die Information und Motivation hat eine gerin-
gere Einbindungsintensitat als die Konsultation und die Kooperation.

Tabelle 24: Formen der Einbindung von relevanten Akteuren'3!

Form Methode Charakteristik

Information und | Informationsschriften/ | Schriftliche Materialien (u. a. Presseartikel, Aus-
Motivation -materialien hange, Amtsblatter, Flyer, Broschuren) flr interes-
sierte Burgerinnen und Burger

Vortrags- und Diskus- | Gezielte Informations- und Fortbildungsangebote
sionsveranstaltungen | flr verschiedene Akteursgruppen zum Thema Mo-
bilitat

Ausstellungen Mdglichkeiten zum Ausprobieren mit Informations-
und Beratungsangeboten fir interessierte Blrgerin-
nen und Blrger

Exkursionen Besichtigungen von umgesetzten Praxisbeispielen
mit verschiedenen Akteuren (z. B. Fachbereichen
aus Verwaltung, Politik) zum direkten Erfahrungs-
austausch

Kampagnen Auf ein klares Ziel ausgerichtete, zumeist zeitlich
begrenzte und geblindelte Informations- und Uber-
zeugungsarbeit zur Mobilisierung der Bevdlkerung,
haufig in Verbindung mit Aktionen (z. B. Europai-
sche Mobilitdtswoche, Mitmach-Kampagne Stadt-
radeln)

Soziale Medien Bereitstellung von Informationen, aber auch ge-
Zielte Interaktion (Austausch von Meinungen Uber
Bewertungs- und/oder Kommentierungsfunktion)
Konsultation Anhérungen Einholung eines Meinungsbilds zu bestimmten Pro-
jekten, Konzepten oder Themen von verschiede-
nen Akteuren (z. B. Interessensgruppen)

o | Beirate Beratung von inhaltlich klar definierten Themen
= i und Fragestellungen und Einholung von Anregun-
2 G;J gen und Empfehlungen fir Politik und Verwaltung,
g% Umsetzungsbegleitung
°E> % Arbeitskreise Gemeinsame, kontinuierliche Arbeit an inhaltlich
¢ 5 | ohne Entschei- | klar definierten Themen und Fragestellungen, Um-
Sz dungsbefugnis | setzungsbegleitung

31 Darstellung in Anlehnung an die Inhalte des Praxisleitfadens ,Klimaschutz in Kommunen — gewusst
wie!“ (Deutsches Institut fur Urbanistik gGmbH 2023) (https://leitfaden.kommunaler-klimaschutz.de/; abge-
rufen am 04.04.2025)
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Form \ Methode Charakteristik \

Runde Tische | Beratende Entscheidungsvorbereitung zur Einho-
und Fachforen | lung von Anregungen und Empfehlungen fur Politik
und Verwaltung, Umsetzungsbegleitung

Kooperation Arbeitskreise Gemeinsame, kontinuierliche Arbeit an inhaltlich
mit Entschei- klar definierten Themen und Fragestellungen
dungsbefugnis

Wirtschaft Ausbau Verkehrsangebote (z. B. Haltestellen-/Li-

niennetz, Mobilstationsnetz, KEP'3?-Depots)

Die im Handlungskonzept enthaltenen Mallnahmenansatze binden zum Teil relevante Akteure mit
ein. Nachfolgend wird fur diese Mal3hahmenansatze der Bezug zu den moglichen Formen der Ein-
bindung hergestelit.

Der Malinahmenansatz 6 (interkommunaler runder Tisch ,Radverkehr®) gehort zu den bereits
vorhandenen themenfeldspezifischen Netzwerken, an denen der Landkreis beteiligt ist (vgl.
Kap. 10.1.3). Er gehort zur Konsultation (beratende Entscheidungsvorbereitung).

Der MaBnahmenansatz 7 (Austausch/Abstimmung mit Nachbarkreisen) ist sowohl der Konsul-
tation (Was plant/macht ihr?) als auch der Kooperation (Schnittstellenmanagement) zuzuord-
nen.

Der MaRnahmenansatz 12 (Information, Kommunikation und OPNV-Marketing) gehdrt zur Form
»Information und Motivation®. Die Umsetzung kann sowohl tber Informationsschriften/-materia-
lien und soziale Medien erfolgen als auch Uber gezielte Kampagnen.

Der Malinahmenansatz 27 (Leitfaden ,Elterntaxi‘) gehort ebenfalls zur Form ,Information und
Motivation®. Hier geht es um die Erstellung von schriftlichen Materialien (z. B. Broschure fur die
Eltern der Schulkinder, wiederholter Presseartikel zu Schulbeginn).

Der Mallnahmenansatz 28 (kreisweite Kommunikationskampagne) gehért auch zur Form ,In-
formation und Motivation“ und kann wiederholt zu unterschiedlichen Themen mit unterschiedli-
chen Methoden umgesetzt werden (z. B. Informationsmaterial zu den unterschiedlichen Formen
der Radverkehrsinfrastruktur und den zugehoérigen Benutzungsregeln, Ausstellung zum Thema
Elektromobilitdt verbunden mit einer Vortrags- und Diskussionsveranstaltung).

Der Mallnahmenansatz 33 (Kampagne ,Fahrradfreundliche Region Coburg®) gehort ebenfalls
zur Form ,Information und Motivation®. Die Umsetzung kann auch mit Hilfe von unterschiedli-
chen Methoden erfolgen (z. B. Plakataktion, Informationsstand auf dem Wochenmarkt, jahrlich
wechselnde Sommerradrouten, ldeenwettbewerb zum Thema Fahrrad).

Der Mallnahmenansatz 34 (Mobilitatstage) ist als Kampagne (Information und Motivation) zu
verstehen. Es geht darum, regelmaRig (z. B. Eingebunden in die europaische Mobilitatswoche)
Uber einzelne Aspekte rund um das Themenfeld Mobilitat zu Informieren und sich an den ein-
gebundenen Aktionen zu beteiligen (z. B. ,Teilen statt Besitzen®, ,Wie bewegt es sich im Al-
ter?”).

Der MaRnahmenansatz 35 (Ausweitung ARGE OPNV zu ARGE Mobilitit) gehért zu den bereits
vorhandenen themenfeldspezifischen Netzwerken, an denen der Landkreis beteiligt ist (vgl.
Kap. 10.1.3). Er gehort zur Kooperation (gemeinsame, kontinuierliche Arbeit).

132 KEP steht fiir Kurier-, Express- und Paketdienstleistungen.
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10.2 Evaluierung

10.2.1 Erfassung des Umsetzungsstands

Zur Erfassung des Umsetzungsstands ist ein Wissensaustausch zwischen der Projektleitung des
Mobilitdtskonzepts und den fur die Malhahmenumsetzung zustandigen Verwaltungsabteilungen
und relevanten externen Akteuren erforderlich. Da es sich um eine wiederkehrende Aufgabe han-
delt — Durchfiihrung fir jede MalRnahme aus dem Maflinahmenkatalog und wiederholt in regelma-
Rigen Zeitabstadnden — sollte der Wissensaustausch zur Minimierung des Arbeitsaufwands mog-
lichst standardisiert durchgefiihrt werden. Es wird daher der Einsatz eines strukturierten Erfas-
sungsbogens empfohlen (beispielhafter Evaluationsbogen flr den Landkreis Coburg ist in Bild 55
dargestellt).

In diesem Erfassungsbogen sollten folgende Informationen flr eine differenzierte Darstellung des
aktuellen Umsetzungsstands abgefragt werden:

» Grundlegende Informationen zu den Handlungsansatzen (,Worum geht es?“) werden von der
Projektleitung auf Basis der Informationen aus dem Mobilitatsplan vorausgefiillt (u. a. Titel; An-
satz wie Kurzbeschreibung, Querbezug und Zuordnung zur Mobilitatsstrategie; Zustandigkeit
und Beteiligung); diese kdnnen im Wesentlichen aus den MalRnahmensteckbriefen entnommen
werden.

= Beim MaRnahmenstatus (,Wo steht die MaRnahme bzgl. der Umsetzung?“) wird der Umset-
zungsstatus (,noch nicht gestartet®, ,in Vorbereitung®, ,lauft‘ und ,abgeschlossen* sowie ,Still-
stand®) und weitere erganzende Informationen gesammelt. Die Abfrage der weiteren erganzen-
den Informationen ist dabei abhangig vom Umsetzungsstatus. Befindet sich die Malinahme ,in
Vorbereitung“ oder ,Jauft” die Umsetzung bereits, wird abgefragt, was inhaltlich schon gemacht
wurde, aktuell bearbeitet wird und als nachstes folgt. Befindet sich die Malknahme im ,Stillstand*
ist nach den Griinden zu fragen.

= Falls es Schwierigkeiten in Bezug auf den Steckbrief gibt/gab, ist zu klaren, welche diese sind
und wodurch sie sich ergeben/ergaben. Ebenfalls ist zu klaren, ob Entscheidungen bendtigt
werden, um die Schwierigkeiten zu beheben (Erfahrungen sammeln, um dies beim nachsten
Mal besser machen zu kénnen).

Bezuglich des zeitlichen Rhythmus' ist diese Erfassung des Umsetzungsstands alle zwei bis drei
Jahre durchzufthren.

Die Ergebnisse der Erfassung des Umsetzungsstands sind in einem Kurzbericht schriftlich zusam-
menzufassen und verwaltungsintern allen relevanten Abteilungen sowie der Kreispolitik vorzustel-
len. Auf dieser Grundlage kann Uber das weitere Vorgehen und die Notwendigkeit einer Anpassung
entschieden werden. Da bereits ausgewahlte MaRnahmen laufen, wird empfohlen, eine erste Er-
fassung des Umsetzungsstands bereits direkt nach Abschluss des kreisweiten Mobilitatskonzepts
durchzufiihren (Aufgabe fir die Umsetzungskoordinierung Mobilitdtskonzept).
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MaBnahmentitel
1 Umsetzung des kreisweiten Radverkehrskonzepts

MaBknahmenansatz
Kurzbeschreibung

Das kreisweite Radverkehrskonzept wurde 2022 fertiggestelit und beschlossen. Das Konzept ent-
halt einen Madnahmenkataster, der abgearbeitet werden sollte. Eine regelmaiige Information dber
den Sachstand ist als Zwischenbilanz und Arheitsleiifaden von Bedeutung.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie

Handlungsfeldier): 1 Erreichbarkeit
2 Fult- und Radverkshr
Leitzielie): 1.1 Die Erreichbarkeit aller wichtigen Ziele im Kreisgebist wird gesichert
und optimiert!

21 Den Anteil des Full- und Radverkshrs am kreisweiten Modal Split wird ausge-
baut — insbesondere in Bezug auf die kurzen Wege im Kreisgebiet!

Querbezug zu ...
Handlungsfeld 1, 2und 7

Zustandigkeit und Beteiligung
Kreisverwaltung:  Fachbereich 23 — Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure:  kreisangehdrige Kommunen;
Strafienbaulastirdger in Abhdngigkeit der zu bearbeitenden Einzelmalnahme

MaBnahmenstatus

Umsetzung ... Weitere erginzende Informationen

. Was wurde schon gemacht?
noch nicht gestartet |:|

Was wird aktuell gemachi?

ahgeschlossen

in Waorbereitung D

Was folgt als nachstes?
IAuft [ | o

Was sind die Grinde fir den Stillstand der Malinahme?
Stillstand ] -

Schwierigkeiten

Gibt es Schwierigkeiten in Bezug auf die Umseizung der Maltnahme?
(ja/nein; welche; wodurch)

Wie kénnen die Schwierigkeiten behchen werden?
{Abstimmungshedarf, Entscheidungshedarf)

Gesamtbewertung

im Zeitplan . noch nicht gestartet / Verzégerung |:| wird nicht umgeseizt |:|

Bild 55: Beispielhafter Evaluationsbogen

10.2.2 Erfassung der bisher erreichten Wirkungen

Die Erfolgskontrolle gilt nicht fir jede Einzelmalinahme, sondern tbergeordnet fir den Umset-
zungsstand des Mobilitatskonzepts.

Im Erarbeitungsprozess des Mobilitatskonzepts wurde eine Strategie fur eine nachhaltige Ver-
kehrsentwicklung mit insgesamt sieben Handlungsfeldern und neun Leitsatzen (vgl. Kap. 8) formu-
liert. Mit deren Umsetzung werden Ziele verfolgt (u. a. Veranderung des Modal Splits zu Gunsten
des Umweltverbunds), deren Erreichung bis 2035 zu prifen ist. Spatestens in 2035 sind die er-
reichten Wirkungen kritisch zu reflektieren und die Zielwerte entsprechend anzupassen bzw. fort-
zuschreiben.

Fir die Festlegung von konkreten Zielwerten wurde eine Szenarienbetrachtung durchgefuhrt (vgl.
Kap. 7). Neben maximal erreichbaren Zielwerten fir die Indikatoren Modal Split, Wegelange und
Verkehrsleistung werden hier abgeminderte Werte als realistisch erreichbare Zielwerte aufgezeigt.
Es wird vorgeschlagen, sich zunachst an den realistischen Zielwerten — insbesondere flir den In-
dikator Modal Split — zu orientieren. Werden diese friihzeitig erreicht, kdnnen die Maximalwerte als
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neue Zielwerte festgelegt werden. Des Weiteren wurden flr die Szenarienbetrachtung auf deutsch-
landweite Verlagerungspotenziale aus einer Studie des Umweltbundesamt aus dem Jahr 201033
zurtckgegriffen. Sobald zu mdglichen Verlagerungspotenzialen unter Beriicksichtigung der Her-
ausforderungen eines landlich gepragten Raums aktuellere Ergebnisse publiziert werden, sind die
in den Szenarien angesetzten Verlagerungspotenziale und die sich daraus ergebenden Zielwerte
nochmals zu Uberprifen und ggf. anzupassen.

Zur Kontrolle der benannten Zielwerte werden regelmafRige Datenerhebungen bendétigt, deren Er-
gebnisse in das empfohlene Mobilitadtsdashboard (vgl. Malinahme Nr. 19 im Mallnahmenkatalog)
einflieBen kénnen. Unter Berlicksichtigung der aufgestellten Mobilitatsstrategie und den hinterleg-
ten Zielindikatoren, sind folgende Datenerhebungen fiir die wichtigsten Zielindikatoren erforderlich:

Mobilitdtskennwerte: Der wichtigste Mobilitdtskennwert ist die Verkehrsmittelwahl. Die Ver-
kehrsmittelwahl der Wohnbevodlkerung wird mit Hilfe einer Mobilitatsbefragung erfasst. Dies
wurde Landkreis Coburg im Rahmen des kreisweiten Mobilitdtskonzepts zur Erfassung des Ist-
Werts durchgefuhrt (Datenstand 2024). Im Idealfall wird diese durchgefuhrte Mobilitatsbefra-
gung alle finf Jahre wiederholt (2030 und 2035), mindestens aber in zehn Jahren (2035). Die
Durchfuhrung von weiteren Mobilitatsbefragungen ist daher auch im Handlungskonzept (Maf}-
nahmenansatz Nr. 32) verankert. Zur Erfassung von Zwischenwerten ist die Veranderung des
Modal Splits auf Grundlage von Verkehrszahlungen an festgelegten bedeutsamen Referenz-
querschnitten im Kreisgebiet abzuschatzen. Hierzu sind die Referenzquerschnitte nach Ab-
schluss des Mobilitatskonzepts festzulegen und eine erste Zahlung fiir die Ist-Situation durch-
zufuhren. Danach wird eine Wiederholung der Zahlung an allen Referenzquerschnitten unter
Bericksichtigung aller Verkehrsarten alle zwei Jahre empfohlen.

Darliber hinaus ist auch die verkehrsmittelspezifische Wegelange der Wohnbevdlkerung ein
Mobilitatskennwert, der mit Hilfe einer Mobilitdtsbefragung erfasst wird. Aus dem rechnerischen
Produkt von Anzahl Einwohnende, Anzahl Wege pro Person und Tag (Ergebnis der Mobilitats-
befragung) und der Wegelange (Ergebnis der Mobilitatsbefragung) ergibt sich zudem die Ver-
kehrsleistung. Beides sind Indikatoren, die nicht im Vordergrund stehen, aber sinnvollerweise
bei Durchfiihrung einer erneuten Mobilitatsbefragung mit beobachtet werden sollten (analog zur
im Projekt vorgenommenen Darstellung des Bestands und der Prognose).

Klimabilanzierung: Im Hinblick auf den Klimaschutz werden oftmals sektorenspezifische Treib-
hausgasemissionen als Indikator herangezogen. Derzeit verfugt der Landkreis Coburg jedoch
Uber keine Klimabilanzierung, auch nicht zum Verkehrssektor. Eine einfache Mdglichkeit, die
verkehrsbedingten Treibhausgasemissionen zu bilanzieren, ist die Berechnung auf Grundlage
der verkehrsmittelbezogenen Verkehrsleistung und den vom Umweltbundesamt publizierten
Emissionsfaktoren flr einzelne Verkehrsmittel'™*. Es muss jedoch beachtet werden, dass es
sich hierbei nicht um eine Bilanzierungs-Systematik Kommunal (BISKO) handelt. BISKO be-
rucksichtigt ausschlief3lich die Emissionen im betrachtetem Territorium (hier: Gebiet Landkreis
Coburg), hier aber den Gesamtverkehr aller Einwohnenden sowie der externen Einpendelnden
und Durchfahrenden, d. h. Binnenverkehr, Quell- und Zielverkehr sowie den Durchgangsver-
kehr. Im Gegensatz dazu bezieht sich die einfache Methode ausschlief3lich auf den Gesamtver-
kehr der Einwohnenden des Landkreises, ohne Einschrankung auf das betrachtete Territorium.
Da im Rahmen des Mobilitdtskonzepts keine Klimabilanzierung fur den Verkehrssektor durch-
gefuhrt wurde, musste hier zunachst die Ist-Situation bilanziert werden.

133 Umweltbundesamt (2019): CO2-Emissionsminderung im Verkehr in Deutschland — Mégliche Mafinah-
men und ihre Minderungspotenziale — Ein Sachstandsbericht des Umweltbundesamtes. Texte 05/2010.
Dessau-Rof3lau 2010.

134 https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr/emissionsdaten#verkehrsmittelvergleich_personen-
verkehr_tabelle (abgerufen am 22.08.2025)

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg z&, A G I M ’J



129

= Verkehrssicherheit: Aussagen zur Verkehrssicherheit (Aufkommensentwicklung der Unfélle mit
Getoteten oder Schwerverletzten) kénnen lber die Datenerfassung und -analyse der Kreispoli-
zeibehorde getatigt werden. Die relevanten Angaben sollen von der verwaltungsinternen Pro-
jektleitung fur das Mobilitatskonzept (vgl. Kap. 10.1.1) aus der jahrlichen Verkehrsunfallstatistik
entnommen und tabellarisch zur Darstellung der Entwicklung zusammengestellt werden. Es ist
anzustreben, dass die Anzahl mit verletzten und getdteten Personen nicht steigt, sondern im
Idealfall stetig abnimmt.
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11 Ausblick

Mit dem ausgearbeiteten kreisweiten Mobilitdtskonzept liegen eine Darstellung der Ist-Situation
sowie eine Darstellung der zu erwartenden weiteren Entwicklungen vor. Darauf aufbauend wurden
unter Bertcksichtigung der im Beteiligungsprozess gesammelten Anmerkungen eine Mobilitats-
strategie und ein Handlungskonzept ausgearbeitet.

Es zeigt sich, dass der Landkreis Coburg bereits viele konzeptionelle Grundlagen geschaffen hat
und auch viele Themenfelder einer nachhaltigen Mobilitat bereits bespielt. Das Handlungskonzept
greift daher zum einen eine Optimierung des Tagesgeschafts auf und zum anderen eine punktuelle
Erganzung von neuen Themenfeldern (z. B. Mobilitdtsmanagement).

Es wird empfohlen die Ergebnisse des Realszenarios (vgl. Kap. 7.3) als anvisierte Handlungsrich-
tung und damit als angestrebte Intensitat des Handelns flr eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung
anzusetzen.

Darauf aufbauend ist die Auswahl der umzusetzenden Mal3nahmenansatze zu tatigen. Hierbei un-
terstutzt die durchgefuhrte Bewertung der Mal3nahmenansatze (vgl. Kap. 9.4) und der grob skiz-
zierte Umsetzungsfahrplan (vgl. Kap. 9.5). Diesbezliglich wurde aufgezeigt, dass eine vollstandige
bzw. wirkungsvolle Umsetzung des Handlungskonzepts die Aufstockung der bestehenden Perso-
naldecke im Fachbereich 23 ,Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport* erfordert, weshalb hierzu ein
eigener Malinahmenansatz im Handlungskonzept integriert wurde (MaBnahmenansatz Nr. 31).
Wird sich gegen die Personalaufstockung entschieden, erfolgt im Wesentlichen lediglich eine Op-
timierung des Tagesgeschéafts. Die Ansatze zur Optimierung des Verkehrsmanagements (Len-
kung/Steuerung des Kfz-Verkehrs) sowie die themenubergreifenden Ansatze des Mobilitdtsmana-
gements kénnen dann nicht angegangen werden. Vor allem Letzteres ist wichtig, um eine gesell-
schaftliche Akzeptanz fir eine neue Mobilitatskultur zu erreichen, die wiederum Grundlage flr eine
Verhaltensanderung der Blrgerinnen und Bulrger ist.
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Anhang

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg B“I A G | M ’J



132

MaBnahmentitel

1 Umsetzung des kreisweiten Radverkehrskonzepts

MaRnahmenansatz
Kurzbeschreibung

Das kreisweite Radverkehrskonzept wurde 2022 fertiggestellt und beschlossen. Das Konzept ent-
halt ein MalRnahmenkataster, das abzuarbeiten ist. Eine regelmafige Information Gber den Sach-
stand ist als Zwischenbilanz und Arbeitsleitfaden von Bedeutung.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie

Handlungsfeld(er): 1 Erreichbarkeit
2 Fuf3- und Radverkehr

Leitziel(e): 1.1 Die Erreichbarkeit aller wichtigen Ziele im Kreisgebiet wird gesichert
und optimiert!

2.1 Den Anteil des Ful- und Radverkehrs am kreisweiten Modal Split wird
ausgebaut — insbesondere in Bezug auf die kurzen Wege im Kreisge-
biet!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche lauft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

Seniorinnen und Senioren

L1 L/

Daueraufgabe

Querbezug zu ...
Handlungsfeld 1, 2 und 7

mobilitatseingeschrankte Personen

HLEEN

Touristen

Zustindigkeit und Beteiligung
Kreisverwaltung:  Fachbereich 23 — Bildung, Mobilitdt, Kultur und Sport

Externe Akteure: kreisangehdrige Kommunen;
Strallenbaulasttrager in Abhangigkeit der zu bearbeitenden EinzelmalRnahme

Aufgabe(n) des Landkreises

Durchfiihrung des Controllings zur Erfassung des Umsetzungsstands; Berichterstattung tiber den
aktuellen Sachstand; AnstoRen der nachsten MaRnahmen; Kostenansatze zu den Einzelmalnah-
men Uberarbeiten / updaten

MaBnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [] | allgemein abgedeckt durch be-

9 *** gering stehendes Personal Fachbe-
Verlagerung *** mittel [] |reich FB 23 gering
Effizienzsteigerung *** hoch - 20,0 — 30,0 Wochenstunden
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MaBnahmentitel

2 Umsetzung der Inhalte der Leitsatze/ MalRnahmen der Fortschreibung NVP

MaRnahmenansatz
Kurzbeschreibung

Der Nahverkehrsplan bildet die Basis flr den jeweiligen Verkehrsvertrag. Eine regelmaRige Infor-
mation Uber den Sachstand ist als Zwischenbilanz und Arbeitsleitfaden von Bedeutung. Hierzu ge-
hort auch eine regelmallige Offentlichkeitsarbeit (u. a. Information Uber die vorhandenen Ange-
bote).

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 1 Erreichbarkeit
3  Offentlicher Personenverkehr (OV)

Leitziel(e): 1.1 Die Erreichbarkeit aller wichtigen Ziele im Kreisgebiet wird gesichert
und optimiert!

3.1 Der Anteil des OV am kreisweiten Modal Split wird ausgebaut!

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus
Kinder und Jugendliche B | suft bereits [ |
Berufspendelnde B | noch nicht gestartet ]
Seniorinnen und Senioren [ | Daueraufgabe ]
]
]

Touristen Handlungsfeld 1 und 3 sowie MaRnahme 11 und 12

Zustindigkeit und Beteiligung
Kreisverwaltung:  Fachbereich 23 — Bildung, Mobilitdt, Kultur und Sport

Externe Akteure: kreisangehorige Kommunen;
Stadt Coburg;
benachbarte Gemeinden, Stadte und Landkreise

Aufgabe(n) des Landkreises

Durchflihrung des Controllings zur Erfassung des Umsetzungsstands; Berichterstattung Uber den
aktuellen Sachstand; Anstof3en der nachsten MalRnahmen; Durchfihrung von Offentlichkeitsarbeit

MaRnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [] | allgemein abgedeckt durch be-

9 *** gering stehendes Personal Fachbe-
Verlagerung *** mittel [] |reich FB 23 mittel
Effizienzsteigerung *** hoch - 25,0 — 35,0 Wochenstunden
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MaBnahmentitel

3 Unterstlitzung bei Durchfiihrung standortspezifischer Erreichbarkeitsanalysen (fur alle
Verkehrsmittel) und Entwicklung nachhaltiger Mobilitatskonzepte fir vorhandene und neue
Gewerbestandorte

MaBRnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Maflnahme kann mit einem Pilotprojekt starten und auf alle vorhandenen und geplanten Gewerbe-
standorte Ubertragen werden.

Bei neuen Gewerbestandorten kann es hilfreich sein, neben der Erreichbarkeit auch die Folgekos-
ten als Entscheidungskriterium fur die konkrete Standortfestlegung mit einzubinden. Hier gibt es 6f-
fentlich nutzbare Online-Tools (z. B. FolgekostenSchéatzer, abrufbar tber https://ggr-planung.de/fol-
gekostenschaetzer).

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie

Handlungsfeld(er): 1 Erreichbarkeit

Leitziel(e): 1.1 Die Erreichbarkeit aller wichtigen Ziele im Kreisgebiet wird gesichert
und optimiert!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche [&uft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L]

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

Handlungsfeld 2, 3, 4, 5, 6 sowie MalRnahme 24

1O Oy

Touristen

Zustandigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung:  Fachbereich P1 — Wirtschaftsférderung;
Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport
Externe Akteure: Industrie- und Handelskammer;
Ortsansassige (Grol3-)Betriebe

Aufgabe(n) des Landkreises

Unterstutzung / Beteiligung bei Auswahl eines Pilotprojekts; Unterstitzung bei Akquise von Forder-
mitteln; Unterstutzung bei Analyse der Bestandssituation und Ableitung von Verbesserungsmaog-
lichkeiten

MaBnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidung *** gering | [l | zusétzliches Personal Fachbe-

reich P1/FB 23
Verlagerung *** mittel L] mittel

Effizienzsteigerung *** hoch |:| 0,5 — 2,0 Wochenstunden
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MaBnahmentitel

4 Unterstlitzung bei der Aufrechterhaltung der Nahversorgung in landlichen Bereichen

MaRnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Hier geht es um die Initiierung bzw. EinfGhrung von rollenden, online-basierte bzw. innovativen
Dienstleistungen zur Aufrechterhaltung der Nahversorgung und Reduzierung der Mobilitatserforder-
nisse.

Beispiele sind: rollende Bankfiliale, rollendes oder online-basiertes Birgerbiro, genossenschaftli-
cher ggf. personalreduzierter Dorfladen (Achtung: in Bayern ist das Ladenoffnungszeitengesetz zu
bertcksichtigen, weshalb hier kein 24/7-Zugang moglich ist).

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 1 Erreichbarkeit

Leitziel(e): 1.1 Die Erreichbarkeit aller wichtigen Ziele im Kreisgebiet wird gesichert
und optimiert!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche [&uft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L]

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

1.

e aai

Touristen

Zustindigkeit und Beteiligung
Kreisverwaltung:  Fachbereich P2 - Gesundheit, Pflege und gesellschaftlicher Zusammenhalt

Externe Akteure: lokaler Einzelhandelsverband

Aufgabe(n) des Landkreises

Initiierung von Einzelgesprachen mit den kreisangehérigen Kommunen zur Identifizierung der Defi-
zitbereiche; Workshop mit den betroffenen kreisangehdrigen Kommunen und ortsansassigen
Dienstleistern zur Bewertung von Mdglichkeiten und zum Erstanstol3 des erforderlichen Dialogpro-
zesses

MaRnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidung *** gering | [l | allgemein abgedeckt durch be-

stehendes Personal Fachbe-

Verlagerung *j\\(* mittel [] |reich P2 hoch

Effizienzsteigerung *j\\(* hoch L] (anderer Fachbereich)
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MaBnahmentitel

5 Uberpriifung des Bedarfs und der Qualitat von Querungsstellen an KreisstraBen (bei Be-
darf dann Neubau bzw. Umbau)

MaBnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Es handelt sich hierbei nicht um eine einmalig abzuarbeitende Malinahme, sondern vielmehr um
eine nach Bedarf "aufploppende"” Daueraufgabe.

Arbeitsgrundlage: u.a. kreisweites Radverkehrskonzept, Unfalldaten, Blrgermitteilungen an die
Kommunalpolitik, etc.

Wichtig ist die Berlcksichtigung der Barrierefreiheit bei Neu- bzw. Umbau.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 2 FulR- und Radverkehr

Leitziel(e): 2.1 Der Anteil des FuR- und Radverkehrs am kreisweiten Modal Split wird
ausgebaut — insbesondere in Bezug auf die kurzen Wege im Kreisge-
biet!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche [&uft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

]

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

1.

Touristen

Zustandigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung:  Fachbereich 43 — Tiefbau;
Fachbereich 31 - Untere Strallenverkehrsbehorde;
Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure: kreisangehérige Kommunen;
StraRenbaulasttrager in Abhangigkeit der zu bearbeitenden Einzelmalinahme

Aufgabe(n) des Landkreises

Zusammenstellung der zu analysierenden Bereiche im KreisstralRennetz; Beschreibung der ver-
kehrlichen Situation (u. a. zul. Hochstgeschwindigkeit, Kfz-Verkehrsbelastung, Unfallaufkommen);
gemeinsame Ortsbegehung mit betroffenen kreisangehérigen Kommunen und Polizei; gemeinsame
Entscheidung Uber das weitere Vorgehen

MaRnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [] | allgemein abgedeckt durch be-

9 ik** gering stehendes Personal Fachbe-
Verlagerung Yy | mittel | Il |reich FB43/FB31/FB23 gering
Effizienzsteigerung j%** hoch [] | 1,0 — 2,0 Wochenstunden
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MaBnahmentitel

6 Fortsetzung des interkommunalen runden Tisches ,,Radverkehr“ unter Einbeziehung der
Themen fir den FuRverkehr

MaRnahmenansatz
Kurzbeschreibung
Fortsetzung einer laufenden MalRnahme
Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 2 FulR- und Radverkehr
7 Kooperative Zusammenarbeit

Leitziel(e): 2.1  Der Anteil des Ful3- und Radverkehrs am kreisweiten Modal Split wird
ausgebaut — insbesondere in Bezug auf die kurzen Wege im Kreisge-
biet!

7.1 Die nachhaltige Mobilitat wird durch eine kooperative Zusammenarbeit
in der Region optimiert!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche [&uft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

HLn

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

Handlungsfeld 2 und 7

I

Touristen

Zustindigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung:  Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure: kreisangehorige Kommunen;
Verbande mit Bezug zum Radverkehr (ADFC, VCD, Bauernverband, etc.);
Polizei

Aufgabe(n) des Landkreises

Organisation des runden Tisches, d. h. Festlegung von Terminen und Themen, Organisation Raum
und ggf. Verpflegung, Einladung der Teilnehmenden, Moderation der Veranstaltungen, Protokollie-
rung der Ergebnisse; Verschickung der Protokolle

MaRnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [l | allgemein abgedeckt durch be-

9 *** gering stehendes Personal Fachbe-
Verlagerung ﬁ(ﬁ(ﬁ( mittel [] | reich FB 23 mittel
Effizienzsteigerung ﬁ(ﬁ(ﬁ( hoch [] | 0,5-1,0 Wochenstunden
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MaBnahmentitel

7 Initiierung von regelmaRigen Austausch- und Abstimmungsgesprachen mit den Nach-
barkreisen zu verkehrsrelevanten Themen

MaBnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Hier geht es vor allem um eine verbesserte Zusammenarbeit im Rahmen von Schnittstellenthemen,
aber auch um den Erfahrungsaustausch.

Vor allem in Bezug auf die Themenfelder Radverkehr und OPNV wird der Austausch fiir relevant
erachtet, da Radwege und OPNV-Linien nicht an den kommunalen Grenzen enden, sondern tiber
diese hinweggehen. Wahrend zum OPNV ein Austausch bereits im Arbeitskreis OPNV der Land-
kreise (organisiert durch Landkreistag) erfolgt, gibt es zum Radverkehr kein vergleichbares Arbeits-
gremium zur Férderung der Zusammenarbeit des Landkreises mit den benachbarten Landkreisen.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 2 FulR- und Radverkehr
7 Kooperative Zusammenarbeit

Leitziel(e): 2.1 Der Anteil des Ful3- und Radverkehrs am kreisweiten Modal Split wird
ausgebaut — insbesondere in Bezug auf die kurzen Wege im Kreisge-
biet!

7.1 Die nachhaltige Mobilitat wird durch eine kooperative Zusammenarbeit
in der Region optimiert!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche [&uft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L0

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

Handlungsfeld 2 und 7

Touristen

Kreisverwaltung:  Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure: Nachbarlandkreise;
Verbande mit Bezug zum Radverkehr (ADFC, VCD, Bauernverband, etc.);
ggf. Ubergeordnete Organisationseinheit ahnlich zum Zukunftsnetz NRW

Aufgabe(n) des Landkreises ‘

Recherche der Ansprechpersonen zum Thema Radverkehr in den Nachbarkreisen; Organisation

der Gesprache, d. h. Festlegung von Terminen und Themen (z. B. planerische Umsetzung von pri-
orisierten Radwegeachsen), Organisation Raum und ggf. Verpflegung, Einladung der Teilnehmen-
den, Moderation der Veranstaltungen, Protokollierung der Ergebnisse; Verschickung der Protokolle

MaRnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [l | allgemein abgedeckt durch be-

9 *** gering stehendes Personal Fachbe-
Verlagerung *j&j& mittel [] | reich FB 23 mittel
Effizienzsteigerung jﬁ(ﬁ(ﬂ( hoch |:| 0,5 — 1,0 Wochenstunden
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MaBnahmentitel

8 Unterstiitzung der kreisangehérigen Kommunen bei der Akquise von Fordermitteln zur
Starkung des Ful- und Radverkehrs

MaBnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Vor allem kleinere Kommunen haben nicht die Personalkapazitaten, sich regelmaRig tber die sich
stetig wandelnden Fordermoglichkeiten zu informieren. Auch die Antragsstellungen sind oftmals
aufwendig.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 2 FulR- und Radverkehr

Leitziel(e): 2.1 Der Anteil des Ful3- und Radverkehrs am kreisweiten Modal Split wird
ausgebaut — insbesondere in Bezug auf die kurzen Wege im Kreisge-
biet!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche lauft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L]

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitdtseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

A

I

Touristen

Zustindigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung:  Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure: Stadt Coburg;
ggf. Ubergeordnete Organisationseinheit ahnlich zum Zukunftsnetz NRW

Aufgabe(n) des Landkreises

Regelmalliige Analyse der Forderkulisse auf Bundes- und Landesebene; Beratung der kreisange-
hérigen Kommunen Gber die Férdermdéglichkeiten; Unterstlitzung bei der Antragstellung; regelma-
Rige Weiterbildung des zustandigen LK-Personals

MaRnahmenbewertung ‘

Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [l | allgemein abgedeckt durch be-

9 %%% gering stehendes Personal Fachbe-
Verlagerung j}j&j& mittel [] |reich FB 23 mittel
Effizienzsteigerung j}j&j& hoch |:| 1,0 — 1,5 Wochenstunden
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MaBnahmentitel

9 Erhdhung der Verkehrssicherheit (v. a. fur Ful3- und Radverkehr) — Vermeidung/Behebung
von unfallauffalligen Bereichen, Intensivierung von Geschwindigkeits- und Parkraumkontrol-
len

MaBnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Es handelt sich hierbei um eine Daueraufgabe, die von den zustandigen Behdrden regelmalig
durchgefuhrt werden.

Zeigen sich im Bestandsnetz unfallauffallige Bereiche, sind diese von den planerischen Fachabtei-
lungen mit Unterstiutzung der Polizei zu besichtigen und MaRnahmen zur Behebung festzulegen
und umzusetzen. Damit unfallauffallige Bereiche gar nicht erst entstehen, sind "fehlerverzeihende
Infrastrukturen” (u. a. klare und gut erkennbare Verkehrsfiihrung mit hochqualitativen und gut erhal-
tenen Verkehrszeichen und Markierungen) bei den Planungen zu berticksichtigen.
Geschwindigkeitskontrollen liegen in der Zustandigkeit der Polizei, Parkraumkontrollen in der Zu-
standigkeit des Ordnungsamts. Vor allem die Kontrollen sind personalintensiv und werden daher in
Abhangigkeit der verfligbaren Personalkapazitaten durchgefiihrt. Dies stellt oftmals eine Hurde fir
eine regelmafige bzw. intensive Durchfihrung dar. Eventuell lassen sich die Kontrollaktivitaten 6f-
fentlichkeitswirksam darstellen (z. B. analog zum bundesweiten Blitzermarathon).

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 2 FuR- und Radverkehr

Leitziel(e): 2.1 Der Anteil des FulR- und Radverkehrs am kreisweiten Modal Split wird
ausgebaut — insbesondere in Bezug auf die kurzen Wege im Kreisge-
biet!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche [&uft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

HLn

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

Touristen

Handlungsfeld 2 und 6 sowie MaRnahme 33

Zustandigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung:  Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure: kreisangehorige Kommunen;
Polizei

Aufgabe(n) des Landkreises

Organisation eines Austauschs zu unfallauffalligen Bereichen (Unfallkommission) sowie Organisa-
tion einer regelmafigen offentlichkeitswirksamen Durchfuhrung von Kontrollen in Zusammenarbeit
mit der Polizei und den Ordnungsamtern, d. h. Initiierung eines ersten Auftakttreffens mit allen rele-
vanten Beteiligten zur Besprechung der Projektidee und den Mdglichkeiten einer praxistauglichen
Umsetzung, Festlegung von Terminen, Information der Presse, u. a.

MaBnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [] | allgemein abgedeckt durch be-

9 *** gering stehendes Personal Fachbe-
Verlagerung *7%7% mittel | [l | reich FB 23 gering
Effizienzsteigerung 7%7%7% hoch [ ] | 1,0 -2,0 Wochenstunden

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg M’ A G I M ’J



141

MaBnahmentitel

10 Initierung von Mobilitatstrainings und Begleitservices, um die Nutzung des OPNV zu si-
chern

MaBnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Beispielprojekte sind die Busschule fir Grundschulkinder kurz vor dem Wechsel auf die weiterfih-
rende Schule (Vermittlung von Verhaltensregeln etc.) oder auch fur altere Menschen, die schon
lange nicht mehr Bus und Bahn gefahren sind (Vermittlung von Informationen zum Tarifsystem und
den Umgang mit der OPNV-App etc.). Mdglich sind aber auch Busbegleitservices (entweder ge-
schultes Begleitpersonal zur Ordnung von Schulbusfahrten oder zur Unterstitzung von mobilitats-
eingeschrankten Personen).

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie

Handlungsfeld(er): 3  Offentlicher Personenverkehr (OV)

Leitziel(e): 3.1 Der Anteil des OV am kreisweiten Modal Split wird ausgebaut!
adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche lauft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L]

Seniorinnen und Senioren

Daueraufgabe

Querbezug zu ...
A

mobilitatseingeschrankte Personen

L]

Touristen

Zustindigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung: Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport;
Arbeitsgemeinschaft OPNV

Externe Akteure: kreisangehorige Kommunen;
Arbeitsgemeinschaft OPNV

Aufgabe(n) des Landkreises

Zusammenstellung von umsetzbaren Moéglichkeiten; Suche und Ansprache von potenziellen Part-
nerinnen und Partnern; Initiierung eines Austauschs mit den kreisangehérigen Kommunen und den
potenziellen Partnerinnen und Partnern, um Uber die Moglichkeiten und Kosten zu diskutieren; ggf.
erste Umsetzung als Pilotprojekt bzw. Probebetrieb mit 6ffentlichkeitswirksamer Begleitung, um den
Bedarf besser abschatzen zu kénnen

MaRnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [l | allgemein abgedeckt durch be-

9 *** gering stehendes Personal Fachbe-
Verlagerung *j\\(* mittel | [] | reich FB 23/ARGE OPNV mittel
Effizienzsteigerung *iﬁ(ﬂ( hoch [] | 0,5-1,5 Wochenstunden
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MaBnahmentitel

11 Prifung der Moglichkeiten zur Ausweitung des bedarfsorientierten Angebots "Nacht-
Anruf-Sammeltaxi" (Nacht-AST)

MaBnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Das Nacht-Anruf-Sammel-Taxi (Nacht-AST) verkehrt in den Nachten von Freitag auf Samstag und
Samstag auf Sonntag sowie vor den meisten Feiertagen und garantiert eine sichere spate Heim-
fahrt aus der Stadt Coburg in die Stadte und Gemeinden im Landkreis Coburg.

Das bedarfsorientierte Angebot erganzt das Linienangebot fiir eine breite Nutzergruppe. Es sollen
die Ausweitungsmaglichkeiten gepruft werden (z. B. Ermodglichung von Fahrten in die Stadt Coburg
bzw. innerhalb des Landkreises; Buchung per App).

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 3  Offentlicher Personenverkehr (OV)
Leitziel(e): 3.1 Der Anteil des OV am kreisweiten Modal Split wird ausgebaut!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche lauft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

iy

Seniorinnen und Senioren

Daueraufgabe

Querbezug zu ...
Malinahme 2 und 23

mobilitatseingeschrankte Personen

EEE]C]

Touristen

Zustindigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung: Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport;
Arbeitsgemeinschaft OPNV

Externe Akteure: kreisangehorige Kommunen;
Arbeitsgemeinschaft OPNV;
ggf. auch benachbarte Gemeinden, Stadte und Landkreise

Aufgabe(n) des Landkreises

Eruierung der Ausweitungsmaoglichkeiten im Austausch mit den kreisangehorigen Kommunen und
der Stadt Coburg

MaBnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [l | allgemein abgedeckt durch be-

9 *** 9ering stehendes Personal Fachbe-
Verlagerung *** mittel | [] | reich FB 23/ARGE OPNV mittel
Effizienzsteigerung *** hoch |:| 1,0 — 2,0 Wochenstunden
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MaBnahmentitel

12 Verbesserung von Information, Kommunikation und OPNV-Marketing — analog und digi-
tal

MaBnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Der Landkreis Coburg bespielt den Bereich OPNV bereits nach seinen finanziellen Méglichkeiten.
Um die Kundenanzahl dennoch weiter zu steigern, ist es wichtig, mit einer ansprechenden Kam-
pagne Uber die vorhandenen Angebote zu informieren, Vorteile herauszustellen und die Méglichkei-
ten fUr Intermodalitat zu bewerben. Dartber hinaus sind auch aktuelle Informationen Uber das Fahr-
planangebot und die Fahrtzeiten von Bedeutung. Vor diesem Hintergrund sind die Bereiche Infor-
mation, Kommunikation und Marketing auf Vollstandigkeit und Qualitat zu Gberprifen, um darauf
aufbauend gezielt Verbesserungsmalinahmen umzusetzen.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie

Handlungsfeld(er): 3  Offentlicher Personenverkehr (OV)

Leitziel(e): 3.1 Der Anteil des OV am kreisweiten Modal Split wird ausgebaut!
adressierte Zielgruppen MaBRnahmenstatus

l&uft bereits (jedoch noch nicht optimal)

Kinder und Jugendliche

Berufspendelnde noch nicht gestartet

LI

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

Touristen Handlungsfeld 6 sowie MaRnahme 2

Zustandigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung: Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport;
Arbeitsgemeinschaft OPNV

Externe Akteure: Verkehrsverbund VGN

Aufgabe(n) des Landkreises

Bereiche Information, Kommunikation und Marketing auf Vollstandigkeit und Qualitat Gberprifen;
Berlcksichtigung der Notwendigkeit bei Neu-Vergabe (u. a. Schaffung der Voraussetzungen, d.h.
technische Anbindung fordern, Vorgabe des VGN aufnehmen etc.).

MaBnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [] | zusatzliches Personal Fachbe-

9 *** 9 9 reich FB 23

Verlagerung *** mittel | mittel

Effizienzsteigerung *** hoch |:| 3,0 — 5,0 Wochenstunden

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg E&I A G I M ’J
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MaRnahmentitel
13 MaRnahme zur Etablierung autonomer Shuttlebusse als erganzendes OPNV-Angebot

MaRnahmenansatz
Kurzbeschreibung

Zur Initiierung autonomen Fahrens hat sich der Landkreis mit dem Projekt ,LaCoMo — Landkreis
Coburg Mobil“ fur eine Férderung beworben. Hierbei ging es um die Erstinstallation und den Ein-
satz von autonom fahrenden Shuttles in stadtischen sowie kleinstadtischen Testregionen im landli-
chen Raum und deren Integration in den 6rtlichen OPNV. Das Vorhaben wurde u.a. aufgrund einer
fehlenden kreisweiten Mobilitatsstrategie abgelehnt. Mit dem vorliegenden kreisweiten Mobilitats-
konzept liegt diese geforderte Mobilitatsstrategie nun vor, sodass die Projektidee und die anvisierte
Forderung weiterverfolgt werden kann.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 3  Offentlicher Personenverkehr (OV)
Leitziel(e): 3.1 Der Anteil des OV am kreisweiten Modal Split wird ausgebaut!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche lauft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L]

Seniorinnen und Senioren

Daueraufgabe

mobilitdtseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

A

EEE]C]

Touristen

Zustindigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung: Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport;
Arbeitsgemeinschaft OPNV

Externe Akteure: A

Aufgabe(n) des Landkreises

Definition der mdglichen Einsatzfelder fir autonome Shuttlebusse; Identifizierung der Einsatzfelder
im Landkreis; Konzeptionierung eines Pilotprojekts auf Grundlage der bereits vorliegenden konzep-
tionellen Vorarbeiten; Bewerbung um Foérdermittel fur das Projekt LaCoMo oder ahnliche innovative
Projekte zur Etablierung autonomer Shuttlebusse

MaBnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [] | allgemein abgedeckt durch be-

9 *** gering stehendes Personal Fachbe-
Verlagerung *** mittel | [] | reich FB 23/ARGE OPNV gering
Effizienzsteigerung *** hoch - 1,0 — 2,0 Wochenstunden

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg E&I A G I M ’J
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MaBnahmentitel

14 Unterstitzung der kreisangehdrigen Kommunen bei der Priorisierung des barrierefreien
Haltestellenausbaus

MaBnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Ein Beitrag zum gesetzlich geforderten barrierefreien OPNV ist der barrierefreie Aus/Umbau der
Haltestellen. Fur eine gezielte Vorgehensweise ist eine Prioritatenreihung festzulegen. Hier soll der
Landkreis durch Bereitstellung von Daten unterstitzen.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 3  Offentlicher Personenverkehr (OV)
Leitziel(e): 3.2 Der OV wird barrierefrei ausgebaut!

adressierte Zielgruppen MaBRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche lauft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L]

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitdtseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

MaflRnahme 15

L1/ ] O

Touristen

Zustindigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung: Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport;
Arbeitsgemeinschaft OPNV

Externe Akteure: Verkehrsverbund VGN

Aufgabe(n) des Landkreises

Zusammenstellung von Ein- und Aussteigerzahlen fiur alle Haltestellen, Erstellung eines Haltestel-
lenkatasters mit allen relevanten Informationen zu den einzelnen Haltestellen; Aktivitaten der BEG
zur barrierefreien Beauskunftung in DEFAS (alle Haltestellen sind bereits erfasst) als Grundlage
verwenden; Erarbeitung eines ersten Priorisierungsvorschlags fur alle kreisangehdrigen Kommu-
nen, Austausch mit den kreisangehdrigen Kommunen in Form von Einzelgesprachen, um den Prio-
risierungsvorschlag zu diskutieren

MaRnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [l | allgemein abgedeckt durch be-

9 *** gering stehendes Personal Fachbe-
Verlagerung *j\\(* mittel | [] | reich FB 23/ARGE OPNV mittel
Effizienzsteigerung *j\\(* hoch |:| 1,0 — 2,0 Wochenstunden

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg E&I A G I M ’J
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MaBnahmentitel

15 Erarbeitung von MalRnahmen zur Erleichterung der OPNV-Nutzung fiir kérperlich einge-
schrankten und sinneseingeschrankten Personen

MaBnahmenansatz
Kurzbeschreibung

Korperlich eingeschrankte und sinneseingeschrankte Personen haben spezielle Anforderungen an
die OPNV-Nutzung. Um die OPNV-Nutzung zu erleichtern sind von einem interdisziplindren Ar-
beitskreis MaRnahmen unter Einbeziehung der Zielgruppe zu erarbeiten (z. B. Schulung bei Ver-
kehrsbetrieben zur Beférderung seheingeschrankter Personen).

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 3  Offentlicher Personenverkehr (OV)
Leitziel(e): 3.2 Der OV wird barrierefrei ausgebaut!

adressierte Zielgruppen MaRRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche [&uft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L]

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

Touristen

L1 O O O

Handlungsfeld 6 sowie MaRnahme 14

Zustandigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung: Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport;
Arbeitsgemeinschaft OPNV

Externe Akteure: Verkehrsverbund VGN

Aufgabe(n) des Landkreises

Initiierung des interdisziplinaren Arbeitskreises unter Einbeziehung der Zielgruppe der kdrperlich
eingeschrankten und sinneseingeschrankten Personen; Einladung zu einem gemeinsamen Work-
shop-Termin, um praxistaugliche Malktnahmenideen zu erarbeiten

MaBnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [ | allgemein abgedeckt durch be-

9 *** 9ering stehendes Personal Fachbe-
Verlagerung *** mittel | [] | reich FB 23/ARGE OPNV mittel
Effizienzsteigerung *** hoch |:| 0,5 - 1,5 Wochenstunden

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg E&I A G I M ’J
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16 Initiierung einer finanziellen Unterstiitzung der Kommunen beim Ausbau barrierefreier
Haltestellen durch den Landkreis

MaBnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Die Herstellung und Gewahrleistung von Barrierefreiheit ist eine Pflichtaufgabe. Vom Freistaat wird
der Bau von barrierefreien Haltestellen in der Regel mit 50 % der férderfahigen Kosten unterstutzt.
Es sollte gemeinschaftlich geprift werden, ob der Landkreis hier eine zusatzliche Férderung auf
freiwilliger Basis initiieren kann.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 3  Offentlicher Personenverkehr (OV)
Leitziel(e): 3.2 Der OV wird barrierefrei ausgebaut!

adressierte Zielgruppen MaRRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche [&uft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L]

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

1.

Touristen

Zustandigkeit und Beteiligung ‘

Kreisverwaltung: Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport;
Arbeitsgemeinschaft OPNV

Externe Akteure: Arbeitsgemeinschaft OPNV:;
Verkehrsverbund VGN

1

Aufgabe(n) des Landkreises
Eruierung der Moglichkeiten fur die Initiierung eines Fordertopfs

MaBnahmenbewertung ‘

Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [] | allgemein abgedeckt durch be-

9 *** gering stehendes Personal Fachbe-
Verlagerung *** mittel | [_] | reich FB 23/ARGE OPNV gering
Effizienzsteigerung *** hoch B | 1,0 -2,0 Wochenstunden

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg z“, A G I M ’J
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MaRnahmentitel
17 Umsetzung des kreisweiten Elektromobilitatskonzepts

MaRnahmenansatz

Kurzbeschreibung

2019 wurde ein kreisweites Elektromobilitdtskonzept mit MaRnahmenempfehlungen (insgesamt 26
Einzelmallinahmen) erstellt. Dieses dient als Handlungsleitfaden zur Férderung von Elektromobilitat
im Landkreis. Es sind ein Controlling und darauf aufbauend auch eine regelmaRige Information
Uber den Sachstand (Zwischenbilanz und Arbeitsleitfaden) von Bedeutung.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 4 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Leitziel(e): 4.1 Der MIV wird durch den Ausbau der Elektromobilitat klimafreundlicher
gestaltet!

adressierte Zielgruppen MaRRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche l&uft bereits (jedoch noch nicht optimal)

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L0

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

1.

Touristen

e

Zustandigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung:  Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure: kreisangehérige Kommunen; Stadt Coburg;
Klimaschutzmanagement;
Arbeitsgemeinschaft OPNV; Arbeitsgemeinschaft Radverkehr;
Wirtschaftsforderung; Industrie- und Handelskammer; Energieversorger;
Stammtisch Elektromobilitat

Aufgabe(n) des Landkreises

Festlegung der Zustandigkeit in der Kreisverwaltung; Erfassung der Sachstande zu den empfohle-
nen Einzelprojekten; Durchflihrung des Controllings zur Dokumentation des Umsetzungsstands;
Information Uber den erfassten Sachstand als Diskussionsgrundlage fir das weitere Fortschreiten;
Thema E-Carsharing, das auch Bestandteil des Elektromobilitatskonzepts ist, auf Landkreisebene
in Zusammenarbeit mit der Stadt Coburg als konkretes Projekt aufgreifen (wurde auf Gemeinde-
ebene im ILE B303+ Konzept behandelt; Projekt ist aber aufgrund fehlender Finanzierung nicht um-
setzbar; daher Uberpriifung der Ubertragbarkeit der Konzeptinhalte auf Landkreisebene)

MaBnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [] | zusatzliches Personal Fachbe-

9 *** gering reich FB 23

Verlagerung 7%7%7% mittel L] gering

Effizienzsteigerung *** hoch - 10,0 — 15,0 Wochenstunden

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg M’ A G I M ’J
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MaBnahmentitel

18 Initiierung einer finanziellen Unterstiitzung fir die Anschaffung von E-Fahrzeugen (z. B.
Pedelecs, E-Lastenrader, E-Roller, E-Motorradern) durch den Landkreis

MaBnahmenansatz
Kurzbeschreibung

E-Fahrzeuge sind heute noch bei der Anschaffung deutlich teurer als Fahrzeuge mit konventionel-
lem Antrieb. Eine finanzielle Unterstiutzung kann die Anschaffungsbereitschaft im Landkreis stei-
gern.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 4 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Leitziel(e): 4.1 Der MIV wird durch den Ausbau der Elektromobilitat klimafreundlicher
gestaltet!

adressierte Zielgruppen MaRRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche [&uft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L]

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

1.

Touristen

e aai

Zustandigkeit und Beteiligung
Kreisverwaltung:  Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure: kreisangehérige Kommunen; Stadt Coburg;
ggf. Energieversorger;
Stammtisch Elektromobilitat

Aufgabe(n) des Landkreises

Festlegung der Zustandigkeit in der Kreisverwaltung; Recherche von ahnlichen Projekten aus an-
deren Landkreisen (Synergien auf Grundlage der Erfahrungen anderer, v. a. in Bezug auf Kosten-
umfang); Eruierung der Moéglichkeiten flr die Initiierung eines Fordertopfs

MaBnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [] | zusatzliches Personal Fachbe-

9 *** gering reich FB 23

Verlagerung *** mittel | gering

Effizienzsteigerung *** hoch [] | 1,0 - 2,5 Wochenstunden

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg E&I A G I M ’J
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19 Initiierung und Umsetzung eines Mobilitdtsdashboards auf der Homepage der Mobilitatsre-
gion Coburg mit aktuellen Informationen Uber Staus, Parkplatze, Busfahrplane, Lade- und
Leihstationen flr E-Fahrzeuge

MaBRnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Die Blndelung von Daten rund um das Thema Verkehr ist sowohl fir die Verwaltungen (Landkreis,
kreisangehorige Kommunen) und externe Auftragnehmer von Projekten mit Verkehrsbezug als
auch die allgemeine Offentlichkeit (Blrgerschaft, Touristen) von Interesse.

Die Datenbindelung erméglicht das Abrufen von Daten Uber eine einzige Informationsquelle. Fol-
gende Daten konnen fur die Einbindung von Interesse sein: Wetter, Parkplatze in Stralen und
Parkhausern bzw. weiteren Parkflachen, E-Ladestationen, Fahrradaufkommen in bestimmten Stra-
Ren, Sharing-Angebote inkl. direkter Buchungsméglichkeit, OPNV-Abfahrtsmonitor fiir Haltestellen,
Fahrplanéanderungen des OPNV, Baustellen, Verkehrslage. Fiir einen internetbasierten oder App-
basierten Zugriff sind die Daten entsprechend in einer dafir geeigneten Datenplattform einzubin-
den.

Bisher gibt es solche Mobilitadtsdashboards vor allem in groferen Stadten. Aus diesem Grund ist
hier eine Zusammenarbeit mit der kreisfreien Stadt Coburg anzustreben, in der es bereits erste An-
satze gibt (App CoburgERIeben, Bereich Mobilitat).

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 4 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Leitziel(e): 4.1 Der MIV wird durch den Ausbau des Verkehrs(system)managements
klimafreundlicher gestaltet!
adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche [&uft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L]

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

Mafnahme 20

Touristen

Zustandigkeit und Beteiligung
Kreisverwaltung:  Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure: kreisangehérige Kommunen; Stadt Coburg

Aufgabe(n) des Landkreises

Austausch mit Stadt Coburg, um Interesse an Mal3nahme und Umsetzungsmoglichkeiten zu disku-
tieren und hier eine Zusammenarbeit anzustreben; Zusammenstellung mobilitdtsrelevanter Daten
mit Unterstitzung der kreisangehérigen Kommunen; Einbindung der zusammengestellten Daten in
eine Datenplattform, ggf. mit Unterstlitzung eines externen Dienstleisters; regelmaRige Kontrolle
der Aktualitat der eingebundenen Daten und ggf. Aktualisierung der eingebundenen Daten

MaRnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [] | zusatzliches Personal Fachbe-

9 %i&i& gering reich FB 23

Verlagerung jﬁ(ﬁ(ﬂ( mittel | gering

Effizienzsteigerung jﬁ(ﬁ(ﬂ( hoch |:| 2,0 — 3,0 Wochenstunden

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg M’ A G I M ’J
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MaBnahmentitel

20 Nutzung von Floating Car Data in der Verkehrsplanung

MaRnahmenansatz
Kurzbeschreibung

Floating Car Data ermdglicht die Analyse von Verkehrsstromen mit dem Umland, aber auch innerorts.
Auf diesen Erkenntnissen lassen sich Verkehrsstrome besser lenken und Infrastrukturen gezielt um-
fausbauen. Damit kdbnnen ganzheitliche Analysen von Verkehrsstrémen als Entscheidungsgrundlage fir
die Verkehrsplanung herangezogen werden. Die Daten lassen sich auch in ein Mobilitdtsdashboard
(siehe Mallnahme 19) einbinden.

Alternativ kann auch ein kreisweites makroskopisches Verkehrsmodell als Analyse- und Planungswerk-
zeug aufgebaut werden. Verkehrsmodelle liefern jedoch keine dynamischen Verkehrsdaten, sondern
stets Analyseergebnisse fir ein festgelegtes Analyse- oder Prognosejahr. Auf dieser Grundlage kénnen
daher keine verkehrsabhangigen Steuerungen erfolgen.

Analog zum Mobilitdtsdashboard (MalRnahme 19) bietet sich auch in Bezug auf die Nutzung von Floa-
ting Car Data eine Zusammenarbeit mit der kreisfreien Stadt Coburg an.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 4 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Leitziel(e): 4.2 Der MIV wird durch den Ausbau des Verkehrs(system)managements
klimafreundlicher gestaltet!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche lauft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L]

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitdtseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

MalRnahme 19

I

Touristen

Zustandigkeit und Beteiligung
Kreisverwaltung: Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure: kreisangehdrige Kommunen;
Stadt Coburg;
Hochschule Coburg

Aufgabe(n) des Landkreises

Austausch mit der Stadt Coburg, um das Interesse an der Malnahme und die Umsetzungsmaéglichkei-
ten zu diskutieren und hier eine Zusammenarbeit anzustreben; Zusammenarbeit mit Hochschule Coburg
fur die Initiierung einer studentischen Arbeit (Studienprojekt), um die Méglichkeiten weiter zu eruieren;
Einholung von Informationen zu Unternehmen, die Floating Car Data verkaufen; Austausch mit anderen
Kommunen, die bereits Erfahrung mit der Nutzung von Floating Car Data haben; Entscheidung fiir eine
Anwenderlésung; Durchfihrung von Analysen auf Grundlage der Daten wie z. B. Geschwindigkeiten,
Verkehrsspinnen, Pendler

MaRRnahmenbewertung
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [] | zusatzliches Personal Fachbe-

9 *** gering reich FB 23

Verlagerung *** mittel | gering

Effizienzsteigerung 7%7%7% hoch |:| 1,0 — 3,0 Wochenstunden

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg M’ A G I M ’J
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21 Schaffung und Umsetzung eines modularen Bausteinsystems fir Mobilstationen mit
Corporate Design fiir die bedarfsgerechte Gestaltung in den Kommunen in Abstimmung
mit den Vorgaben des Freistaats Bayern und des VGN

MaBRnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Mobilstationen férdern die Multi- und Intermodalitat und damit auch die starkere Nutzung des Um-
weltverbunds. Eine einheitliche und auffallige Gestaltung erhoht die Aufmerksamkeit (Bewusst-
seinsbildung) und die Wiedererkennbarkeit (Orientierung). Mit einem modularen Bausteinsystem
kann die Ausstattung der Mobilstationen (Mobilitatsangebote und sonstige Serviceleistungen) mit
unterschiedlichen Grofen einfach und schnell geplant und umgesetzt werden. Die gestalterischen
Hinweise des VGN sowie der in Entwicklung befindliche Leitfaden des Freistaats Bayern sind zu
berlcksichtigen.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 5 Multi- und Intermodalitat

Leitziel(e): 5.1 Durch die Foérderung von Multi- und Intermodalitat wird sich die Nutzung
der Verkehrsmittel des Umweltverbundes erhdhen!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche lauft bereits (jedoch noch nicht optimal)

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L1 L/

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

Querbezug zu ...
Maflinahme 22

mobilitatseingeschrankte Personen

HLEEN

Touristen

Zustindigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung:  Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure: kreisangehorige Kommunen; ggf. Stadt Coburg;
Arbeitsgemeinschaft OPNV;
Verkehrsverbund VGN

Aufgabe(n) des Landkreises

Austausch mit VGN und LK Bamberg (hat schon mehrere Mobilstationen) zum Thema Mobilstatio-
nen, um die Inhalte des modularen Bausteinsystems mitzugestalten und die verbundweiten Vorga-
ben frihzeitig berticksichtigen zu kdnnen; Kontaktaufnahme zum Freistaat Bayern bzgl. Initiierung

eines Fordertopfs als finanzielle Unterstitzung der Umsetzung; Interesse an einer pilothaften Um-
setzung bekunden; Unterstlitzung der kreisangehdrigen Kommunen nach Fertigstellung des modu-
laren Bausteinsystems bei der Anwendung und Umsetzung

MaRnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [] | zusatzliches Personal Fachbe-

9 %i&i& gering reich FB 23

Verlagerung *j\\(ﬂ( mittel L] gering

Effizienzsteigerung jﬁ(ﬁ(ﬂ( hoch B | 2,0 - 3,0 Wochenstunden

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg M’ A G I M ’J
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22 Beauftragung und Finanzierung einer Machbarkeitsstudie fir ein kreisweites Fahrradver-
leihsystem fiir den Alltags- und Freizeitradverkehr (ggf. auch in Verbindung mit weiteren
Sharing-Fahrzeugen)

MaBnahmenansatz ‘

Kurzbeschreibung

Das Mobilstationssystem kann durch ein weitldufiges - mindestens kreisweites - Fahrradverleihsys-
tem aufgewertet werden. Das Verleihsystem - ggf. auch mit mehreren Sharing-Fahrzeugen (z. B. E-
Scooter) - sollte im Idealfall sowohl die Einwohnenden als auch Ortsfremde (Einpendelnde und
Touristen) ansprechen. Zur Potenzial- und Kostenschatzung sowie zur konkreten Realisierung ist
eine Machbarkeitsstudie zu erarbeiten sowie eine Markterkundigung durchzuftihren.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie

Handlungsfeld(er): 5 Multi- und Intermodalitat

Leitziel(e): 5.1 Durch die Foérderung von Multi- und Intermodalitat wird sich die Nutzung
der Verkehrsmittel des Umweltverbundes erhdhen!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche [&uft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L]

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

MafRRnahme 21

HLEEN

Touristen

Zustandigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung:  Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure: kreisangehérige Kommunen; ggf. Stadt Coburg;
gof. Arbeitsgemeinschaft OPNV;
ggf. benachbarte Gemeinden, Stadte und Landkreise

Aufgabe(n) des Landkreises ‘

VorlUberlegungen zu den einzubindenden Sharing-Fahrzeugen; Suche und Akquirierung von nutz-
baren Fordermitteln zur Erstellung einer Machbarkeitsstudie; Gewinnung von potenziellen Partne-
rinnen und Partnern fUr die anvisierte Installation; Erstellung einer 6ffentlichen Ausschreibung; Aus-
wahl eines geeigneten Auftragnehmers; Beauftragung des ausgewahlten Auftragnehmers; Beglei-
tung der Bearbeitung der Machbarkeitsstudie durch Bereitstellung von Daten und Materialien; Be-
teiligung im projektbezogenen Beteiligungsprozess zusammen mit allen kreisangehérigen Kommu-
nen; Umsetzung der Empfehlungen der Machbarkeitsstudie

MaRnahmenbewertung

Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
9 *** gering stehendes Personal Fachbe-

Verlagerung *** mittel B | reich FB 23 gering

Effizienzsteigerung *** hoch |:| 1,0 — 3,0 Wochenstunden

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg M’ A G I M ’J
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MaBnahmentitel

23 Unterstitzung VGN bei (Tiefen-)Integration aller verfiigbaren regionalen Mobilitatsan-
gebote (inkl. intermodalem Routing) in VGN-App

MaBnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Eine Ubergeordnete App zur Simplifizierung der Ubersicht tiber Angebote und Buchungsméglichkei-
ten im ErschlieBungsbereich des VGN, hilft Kundinnen und Kunden, die passende Fahrtmaoglichkeit
schnell herauszufinden und zu buchen.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 5 Multi- und Intermodalitat

Leitziel(e): 5.1 Durch die Forderung von Multi- und Intermodalitat wird sich die Nutzung
der Verkehrsmittel des Umweltverbundes erhéhen!

adressierte Zielgruppen MaRRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche [&uft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L0

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

Maflnahme 29

Touristen

Zustandigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung:  Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport
Externe Akteure: Arbeitsgemeinschaft OPNV;
Verkehrsverbund VGN

Aufgabe(n) des Landkreises

Austausch mit VGN zum Daten- bzw. Unterstitzungsbedarf; Unterstitzung bei der Integration aller
verfugbaren Mobilitatsangebote in die VGN-App (Nacht-AST., Rufbusangebot, potenzielle Sharing-
Angebot in Zukunft); Bewerbung der VGN-App, sobald verfugbar

MaBnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [l | allgemein abgedeckt durch be-

9 *** 9ering stehendes Personal Fachbe-
Verlagerung *** mittel [] |reich FB 23 mittel
Effizienzsteigerung *** hoch |:| 1,0 — 3,0 Wochenstunden

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg E&I A G I M ’J
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MaBnahmentitel

24 Durchfihrung von Impulsberatungen zum betrieblichem Mobilititsmanagement in Un-
ternehmen

MaBnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Steigende Energiekosten, Fachkraftemangel, die Notwendigkeit, Malinahmen gegen den Klima-
wandel zu ergreifen und nicht zuletzt die neuen Arbeitsweisen wie das Homeoffice: Die Herausfor-
derungen fiur Unternehmen sind vielschichtig. Ein Schnittpunkt dieser Herausforderungen ist die be-
triebliche Mobilitat. Wie kommen die Mitarbeitenden zum Arbeitsort? Wie kann die Mobilitatssitua-
tion unter dem Aspekt der Nachhaltigkeit und in Bezug auf die Bedurfnisse der Mitarbeitenden ver-
bessert werden? Diesen und weiteren Fragen widmen sich die fir interessierte Unternehmen im
Landkreis Coburg kostenfreien Impulsberatungen.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie

Handlungsfeld(er): 6 Mobilitatsmanagement

Leitziel(e): 6.1 Das Mobilitatsmanagement wird im Landkreis auf- und ausgebaut!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche [&uft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L]

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

MaRRnahme 3

L1 O O

Touristen

Zustandigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung: Fachbereich P1 - Wirtschaftsférderung,
Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure: Industrie- und Handelskammer;
lokaler Einzelhandelsverband

Aufgabe(n) des Landkreises ‘

Weiterbildung des LK-Personals zum Thema; Austausch mit Wirtschaftsférderung und IHK, um In-
teresse an der MalRnahme zu diskutieren und hier eine Zusammenarbeit anzustreben; gezielte An-
sprache von Unternehmen (z. B. auf Grundlage der durchgefuhrten Unternehmensbefragung) oder
Anschreiben/Aufruf zur Bewerbung; Durchfiihrung eines Erstgesprachs mit kurzem Input zur Be-
deutung und den Mdoglichkeiten des betrieblichen Mobilitditsmanagements mit anschlieRender ge-
meinsamer Betriebsbesichtigung; ldentifizierung der Winsche / Erwartungen auf Grundlage des
Erstgesprachs; Analyse der verkehrlichen Bestandssituation auf Grundlage der Betriebsbesichti-
gung und der erganzenden verkehrlichen Analysen; Ableitung von zwei bis drei passenden Mal3-
nahmen zur Umsetzung mit dem Ziel, die Erreichbarkeit des Unternehmens mit dem Umweltver-
bund zu verbessern

MaRnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [l | zusatzliches Personal Fachbe-

9 *iﬁ{iﬁ{ gering reich FB 23

Verlagerung *j\\(ﬂ( mittel L] mittel

Effizienzsteigerung *j\\(ﬂ( hoch |:| 2,0 — 4,0 Wochenstunden

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg M’ A G I M ’J
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MaBnahmentitel

25 Ausweitung und Bewerbung von Pedelec-Sicherheitstrainings fur Senioren

MaRnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Die Zahl der Pedelec-Unfalle mit Personenschaden steigt von Jahr zu Jahr. Zusatzlich enden Pe-
delec-Unfalle haufiger todlich als Unfélle mit Fahrradern ohne Hilfsmitteln. Seniorinnen und Senio-
ren sehen mit der Pedelec-Nutzung eine Mdglichkeit, die eigenstandige Mobilitat aufrecht zu erhal-
ten. Aufgrund der Trittunterstlitzung nutzen nicht nur getbte, sondern auch ungeibte Personen die
Pedelecs. Aufgrund der altersbedingten eingeschrankten Reaktionsfahigkeit/Motorik und/oder der
fehlenden Radfahrerfahrungen kommt es durch Uberschatzungen und Fehlverhalten zu gefahrli-
chen Situationen. Fahrsicherheitstrainings kénnen hier ansetzen und durch Ubung zu einem siche-
ren Fahrverhalten verhelfen.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie

Handlungsfeld(er): 6 Mobilitatsmanagement

Leitziel(e): 6.1 Das Mobilitatsmanagement wird im Landkreis auf- und ausgebaut!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche [&uft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L]

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

1.

L1 O O

Touristen

Zustandigkeit und Beteiligung
Kreisverwaltung:  Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure: kreisangehorige Kommunen;
Verbande mit Bezug zum Radverkehr (ADFC, VCD, Bauernverband, etc.);
Verkehrswacht; ggf. Vereine

Aufgabe(n) des Landkreises ‘

Suche und Ansprache potenzieller Partnerinnen und Partner fur die Umsetzung der Ma3nahme
(z.B. ADFC, ADAC, Verkehrswacht); Erstellung eines Ablaufplans; Suche nach einem geeigneten
Trainingsgelande; Bewerbung der Aktion; Durchfihrung der Aktion; Einsammlung des Feedbacks
zur durchgefuhrten Aktion

MaBnahmenbewertung ‘

Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [l | allgemein abgedeckt durch be-

9 *** 9ering stehendes Personal Fachbe-
Verlagerung *i\(* mittel [] |reich FB 23 mittel
Effizienzsteigerung *** hoch |:| 0,5 - 1,0 Wochenstunden
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MaBnahmentitel

26 Umsetzung von Aktionen zur Starkung eines nachhaltigen Mobilitdtsverhaltens an (weiter-
fihrenden) Schulen

MaBnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Kinder und Jugendliche stellen eine besondere Zielgruppe dar, da sie die eigenstandigen Verkehrsteil-
nehmenden von morgen darstellen. Hier ist es wichtig, ihnen eine eigenstandige Mobilitdt und die damit
verbundenen Vorteile friihzeitig beizubringen. Uber die Schulen und das schulische Mobilitatsmanage-
ment sind Kinder und Jugendliche gut zu erreichen (adressierbar). Die Inhalte des schulischen Mobili-
tatsmanagements sind dabei vielfaltig. Es gilt, gemeinsam mit den Schulen zu eruieren, was von den
Schulen bereits im Rahmen des schulischen Mobilitdtsmanagements unternommen wird (z. B. Aufstel-
lung von Schulwegplanen, Radfahrplanen, Installation von Elternhaltestellen), mit welchem Erfolg und
welche Erganzungsmdglichkeiten gesehen werden. Darauf aufbauend kénnen dann gemeinsame Aktio-
nen zur Starkung eines nachhaltigen Mobilitatsverhaltens an Grundschulen und weiterflihrenden Schu-
len umgesetzt werden. Da jede Schule andere Voraussetzungen hat, ist fiir jede Schule ein individuelles
Set an MalRnahmen und Aktionen zusammenzustellen.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie

Handlungsfeld(er): 6 Mobilitdtsmanagement

Leitziel(e): 6.1 Das Mobilitdtsmanagement wird im Landkreis auf- und ausgebaut!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche [&uft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L]

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

MalRnahme 27

L0 O )

Touristen

Zustandigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung:  Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure: kreisangehérige Kommunen; Stadt Coburg;
Schulen im Landkreis und in Stadt (Grundschulen, weiterflihrende Schulen);
Verbande mit Bezug zum Radverkehr (ADFC, VCD, Bauernverband, etc.);
Polizei;
ggf. Ubergeordnete Organisationseinheit dhnlich zum Zukunftsnetz NRW

Aufgabe(n) des Landkreises

Austausch mit den (weiterfihrenden) Schulen im Kreisgebiet, um Interesse an Malinahme zu diskutie-
ren und hier Zusammenarbeit anzustreben; Gewinnung von weiteren potenziellen Partnerinnen und
Partnern (z. B. Polizei); gemeinsame Analyse des Sachstands zum schulischen Mobilitatsmanagement;
Durchfiihrung Best-Practice-Recherche "schulisches Mobilitadtsmanagement"; Analyse der Ubertragbar-
keit der beispielhaften Anséatze; gemeinsame und vor allem individuelle Auswahl von geeigneten Hand-
lungsansatzen; gemeinsame Umsetzung; Evaluierung des Erfolgs durch Vorher-Nachher-Vergleiche

MaRnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [l | zusatzliches Personal Fachbe-

o *** gering reich FB 23

Verlagerung *** mittel L] mittel

Effizienzsteigerung 7%7%7% hoch |:| 2,0 — 4,0 Wochenstunden
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MaBnahmentitel

27 Erstellung eines Leitfadens ,Elterntaxi“ zur Reduzierung des Kfz-Aufkommens an Schulen
(Adressat sind hier die Eltern)

MaBnahmenansatz
Kurzbeschreibung

Neben den Kindern und Jugendlichen sind auch die Eltern der Kinder und Jugendlichen regelmaRig
anzusprechen, um die eigenstandige Mobilitat der Kinder und Jugendlichen weiter zu starken. Die
Eltern missen aktiv mitgenommen (z. B. bei Planung Elternhaltestellen) und in die Verantwortung
genommen werden (z. B. Einlben Schulweg, Organisation Walking Bus). Es gibt verschiedene El-
ternratgeber sowie auch informative Filme, auf die zurtickgegriffen werden kann. Es ist wichtig,
dass sich die Eltern mit den beschriebenen und aufgezeigten Situationen identifizieren konnen.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie

Handlungsfeld(er): 6 Mobilitdtsmanagement

Leitziel(e): 6.1 Das Mobilitdtsmanagement wird im Landkreis auf- und ausgebaut!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche [&uft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L]

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

MafRnahme 26

Zustindigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung: Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport;
Arbeitsgemeinschaft OPNV

Externe Akteure: kreisangehérige Kommunen; Stadt Coburg;
Schulen im Landkreis und in Stadt (Grundschulen, weiterflihrende Schulen);
Verbande mit Bezug zum Radverkehr (ADFC, VCD, Bauernverband, etc.);
Polizei;
ggf. Ubergeordnete Organisationseinheit &hnlich zum Zukunftsnetz NRW

1O Oy

Touristen

Aufgabe(n) des Landkreises

Austausch mit den (weiterfiihrenden) Schulen im Kreisgebiet, um das Interesse an der Malhahme
zu diskutieren und hier eine Zusammenarbeit anzustreben; Gewinnung von weiteren potenziellen
Partnerinnen und Partnern (z.B. Polizei); gemeinsame Analyse der bisherigen Einbindung und An-
sprache der Eltern; Durchfiihrung einer Recherche zu Best-Practice-Beispielen "Elternansprache
und -einbindung"; Analyse der Ubertragbarkeit der beispielhaften Ansatze; gemeinsame und vor
allem individuelle Auswahl von geeigneten Handlungsansatzen; gemeinsame Umsetzung; Evaluie-
rung des Erfolgs durch Vorher-Nachher-Vergleiche

MaRnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [] | zusatzliches Personal Fachbe-

9 %i&i& gering reich FB 23

Verlagerung *iﬁ(ﬁ( mittel N gering

Effizienzsteigerung jﬁ(ﬁ(ﬂ( hoch |:| 1,0 — 2,0 Wochenstunden
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MaBnahmentitel

28 Initiierung und Finanzierung einer kreisweiten Kommunikationskampagne zum Thema
"nachhaltige Mobilitat"

MaBRnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Die Umsetzung einer nachhaltigen Mobilitatsentwicklung erfordert eine Veranderung des individuel-
len Verkehrsverhaltens. Da der Wandel des Mobilitatsverhaltens jedes einzelnen von einer gesell-
schaftlichen Motivation gestitzt wird, ist auch eine Veranderung der Mobilitatskultur sinnvoll, so-
wohl in den Verwaltungen als auch in den Betrieben und Institutionen sowie in der Bevdlkerung.
Die Umsetzungsmalinahmen werden erganzt und unterstitzt durch eine stetige, (zentral) koordi-
nierte und breit aufgestellte Offentlichkeitsarbeit, die sich aus Information, Kommunikation und Mo-
tivation zusammensetzt.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 6 Mobilitdtsmanagement
Leitziel(e): 6.1 Das Mobilitdtsmanagement wird im Landkreis auf- und ausgebaut!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche lauft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L1 ]

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

Querbezug zu ...
Maflinahme 33

mobilitatseingeschrankte Personen

i nai

Touristen

Zustindigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung: Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure: kreisangehérige Kommunen; Stadt Coburg;
Arbeitsgemeinschaft OPNV;
Verkehrsverbund VGN und im Landkreis tatigen Verkehrsunternehmen;
ggf. Ubergeordnete Organisationseinheit &hnlich zum Zukunftsnetz NRW

Aufgabe(n) des Landkreises

Austausch mit VGN, um das Interesse an der MalRinahme zu diskutieren und hier eine Zusammen-
arbeit anzustreben; gemeinsame Entwicklung einer passenden Kampagne; Bewerbung von
Coburgmobil als Informationsplattform zu den Mobilitdtsangeboten in Stadt und Landkreis als Be-
standteil der Ma3nahme berucksichtigen; Umsetzung der Kampagne; Evaluierung des Erfolgs bzw.
der Reichweite der Kampagne

MaBnahmenbewertung ‘

Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin |:| zusatzliches Personal Fachbe-
° *** gering reich FB 23

Verlagerung *** mittel | gering

Effizienzsteigerung *7%7% hoch |:| 4,0 — 8,0 Wochenstunden
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MaBnahmentitel

29 Bewerbung der Mitfahrborse

MaRnahmenansatz
Kurzbeschreibung

Austausch mit der Stadt Coburg Uber die bisherigen Erfahrungen mit der digitalen Mitfahrborse; ak-
tive Bewerbung der Moglichkeit einer digitalen Mitfahrborse bei den kreisangehdrigen Kommunen
sowie bei den ortsansassigen Unternehmen; Evaluierung der Nutzung des Portals; ggf. Integration
der Mitfahrborse in die VGN-App

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 6 Mobilitatsmanagement

Leitziel(e): 6.1 Das Mobilitatsmanagement wird im Landkreis auf- und ausgebaut!
adressierte Zielgruppen MaBRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche lauft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

LI

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitdtseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

MaRRnahme 21

Touristen

Zustindigkeit und Beteiligung
Kreisverwaltung:  Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure: kreisangehérige Kommunen; Stadt Coburg;
Arbeitsgemeinschaft OPNV;
Verkehrsverbund VGN;
Industrie- und Handelskammer; Wirtschaftsforderung;
ggf. Ubergeordnete Organisationseinheit (dhnlich zum Zukunftsnetz NRW)

Aufgabe(n) des Landkreises

Austausch mit der Stadt Coburg Uber die bisherigen Erfahrungen mit der digitalen Mitfahrborse; ak-
tive Bewerbung der Méglichkeit einer digitalen Mitfahrbérse bei den kreisangehérigen Kommunen
sowie bei den ortsansassigen Unternehmen; Evaluierung der Nutzung des Portals; ggf. Integration
der Mitfahrborse in die VGN-App

MaBnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [ | allgemein abgedeckt durch be-

9 *** 9ering stehendes Personal Fachbe-
Verlagerung *** mittel [] |reich FB 23 mittel
Effizienzsteigerung *** hoch |:| 0,5 — 1,0 Wochenstunden
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MaBnahmentitel

30 Fortbildung von einem oder mehreren Mitarbeitenden des Landkreis und ggf. der kreisan-
gehoérigen Kommunen zu dem Thema Mobilitditsmanagement (kommunal, betrieblich,
schulisch, zielgruppenspezifisch)

MaBRnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Im Bereich Mobilitdt kommt verschiedensten Beteiligten eine Schlisselrolle zu. Die Herausforde-
rungen dabei: Es gibt keine fertig Ubertragbaren Mobilitatskonzepte, die sich eins zu eins auf jede
Gemeinde, Stadt oder jeden Landkreis anwenden lassen, sondern nur Losungen, die individuell auf
die jeweilige Region zugeschnitten sind. Das heil3t, die jeweiligen Mobilitatsbedurfnisse sind direkt
vor Ort auszuhandeln — mit den Gremien und den Menschen, die dort leben, sowie Uber den kom-
munalen Tellerrand hinaus. Um diesen Anforderungen gerecht werden zu kénnen, bedarf es eines
tiefen Verstandnisses von Planung, Organisation, Umsetzung und Beeinflussung des Verkehrs -
hier zusammengefasst unter dem Begriff "Mobilitdtsmanagement". Das zustandige Personal soll
sich hier zielgerichtet in Abhangigkeit der Arbeitsaufgaben thematisch fortbilden.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 6 Mobilitatsmanagement

Leitziel(e): 6.1 Das Mobilitatsmanagement wird im Landkreis auf- und ausgebaut!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche lauft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

]

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

Querbezug zu ...
J.

mobilitatseingeschrankte Personen

L0 O 0 O

Touristen

Zustandigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung:  Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport;
Fachbereich P1 - Wirtschaftsférderung,
Fachbereich Z1 - Personal und Organisation

Externe Akteure:  GBZ - Zentrale Angelegenheiten
FB Z1 - Personal und Organisation

Aufgabe(n) des Landkreises

Personelle Verankerung des Themas "Mobilitatsmanagement" mit den Unterthemen kommunal, be-
trieblich, schulisch und zielgruppenspezifisch in der Kreisverwaltung; Austausch mit den kreisange-
hérigen Kommunen zur personellen Verankerung des Themas "Mobilitdtsmanagement" in den Ver-
waltungen der kreisangehdrigen Kommunen; Personal muss die vorhandenen Mobilitdtsangebote
und deren Nutzung kennen; Kontaktaufnahme zum Zweckverband Kommunale Verkehrssicherheit
Oberpfalz oder anderen Fortbildungsinstitutionen zur Einholung von Informationen zu themenspezi-
fischen Fortbildungsmdglichkeiten und Kosten; Teilnahme des Landkreises im ersten Schritt; Teil-
nahme der kreisangehdrigen Kommunen im zweiten Schritt

MaBnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [ | allgemein abgedeckt durch be-

° *** 9erng stehendes Personal Fachbe- mittel
Verlagerung *** mittel [] | reich FB 23/ 21
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Effizienzsteigerung *** hoch [] | 0,5-1,0 Wochenstunden

MaBnahmentitel

31 Personalstelle "Mobilitatsmanagement™

MaRnahmenansatz
Kurzbeschreibung

Die Umsetzung des kreisweiten Mobilitatskonzepts liegt organisatorisch bei der Landkreisverwal-
tung. Die Gesamtzahlt der Aufgaben Ubersteigen den derzeitigen Arbeitsbereich des vorhandenen
Personals. Um MalRnahmen zur Optimierung des Verkehrsmanagements, die Umsetzungsbeglei-
tung des Elektromobilitatskonzepts oder Malinahmen aus dem Bereich Mobilititsmanagement um-
setzen zu kdnnen, ist weiteres Personal erforderlich. Vor allem letzteres ist wichtig, um eine gesell-
schaftliche Akzeptanz fir eine neue Mobilitatskultur zu erreichen, die wiederum Grundlage fir Ver-
haltensanderungen der Burgerinnen und Burger ist. Weitere Details zur Personalstelle sind im Be-
richt unter Kapitel 10.1.2 aufgefihrt.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 6 Mobilitdtsmanagement

Leitziel(e): 6.1 Das Mobilitatsmanagement wird im Landkreis auf- und ausgebaut!
adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche

lauft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

]

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

Querbezug zu ...
J.

mobilitatseingeschrankte Personen

.

Touristen

Zustindigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung: Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure: /.

Aufgabe(n) des Landkreises

Erstellung einer Stellenbeschreibung; Prifung von Férdermdglichkeiten; Ausschreibung der neuen
Personalstelle; Einarbeitung der neuen Person

MaRnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [l | zusatzliches Personal Fachbe-

9 *** gering reich FB 23

Verlagerung ﬁ(ﬁ(ﬁ( mittel [] gering

/. Wochenstunden
Effizienzsteigerung *iﬁ(* hoch L] (Stunden in anderen Mal3nah-
men enthalten)
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MaBnahmentitel

32 Durchfuhrung einer kreisweiten Mobilitatsbefragung sowie von StraBenverkehrszahlun-
gen in regelmaligen Zeitabstanden

MaBnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Die kreisweite Mobilitatsbefragung liefert ortsspezifische Mobilitatskennwerte (u. a. Mobilitatsrate,
Modal Split, verkehrsmittelspezifische Wegelangen) sowie weitere Informationen zur Verkehrsmit-
telnutzung und Zufriedenheit. Uber eine regelmaRige Wiederholung der Mobilitatsbefragung (z. B.
alle flnf bis spatestens zehn Jahre) lasst sich die Entwicklung der Mobilitatskennwerte, Verkehrs-
mittelnutzung und Zufriedenheit ablesen. Diese Information kann wiederum als Entscheidungs-
grundlage fir die Verkehrsplanung verwendet werden. Alternative Datenquelle ist die deutschland-
weite Mobilitatsbefragung "Mobilitat in Deutschland" (wird in regelmafigen groReren Zeitabstanden
durchgefuhrt; Daten lassen sich Uber regionalstatistische Typen filtern).

In kirzeren Zeitabstanden (alle ein bis zwei Jahre) sind Verkehrszahlungen an festgelegten Refe-
renzquerschnitten durchzuftihren.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie

Handlungsfeld(er): 7 Kooperative Zusammenarbeit

Leitziel(e): 7.1 Die nachhaltige Mobilitat wird durch eine kooperative Zusammenarbeit
in der Region optimiert!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche lauft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

[

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitdtseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

1.

L0 O 0 O

Touristen

Zustandigkeit und Beteiligung ‘

Kreisverwaltung:  Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure: kreisangehérige Kommunen; ggf. Stadt Coburg;

Aufgabe(n) des Landkreises

Suche und Akquirierung von nutzbaren Fordermitteln zur Durchfiihrung einer kreisweiten Mobilitats-
befragung sowie von StralRenverkehrszahlungen; Erstellung einer éffentlichen Ausschreibung flr
die Durchfuihrung der Mobilitatsbefragung (und ggf. der Verkehrszahlungen); Auswahl eines geeig-
neten Auftragnehmers; Beauftragung des ausgewahlten Auftragnehmers; Begleitung der Bearbei-
tung; Festlegung von bedeutenden Referenzquerschnitten zur Erhebung der Verkehrsmengen in
kirzeren Zeitabstanden; Anschaffung von mobilen Zahlgeraten (Kfz-Verkehr, Radverkehr); Durch-
fuhrung der Verkehrszahlungen; Reflexion der neuen Ergebnisse im Vergleich zu den vorliegenden
Ergebnissen; Folgerungen von Ruckschlissen auf die bereits umgesetzten und noch geplanten
Mobilitdtsmalnahmen; Bericht in der Politik Uber die Ergebnisse und das weitere Vorgehen

MaRnahmenbewertung ‘

Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
9 iﬁ(ﬁ{iﬁ{ gering stehendes Personal Fachbe-

Verlagerung jﬁ(ﬁ(ﬂ( mittel Il |reichFB23 gering

Effizienzsteigerung jﬁ(ﬁ(ﬂ( hoch |:| 1,0 — 2,5 Wochenstunden

Mobilitatskonzept Landkreis Coburg M’ A G I M ’J
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MaBnahmentitel

33 Initiierung einer gemeinsamen Kampagne ,,Fahrradfreundliche Radregion Coburg“

MaRnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Sowohl der Landkreis als auch die Stadt Coburg sind Griindungsmitglieder der AGFK Bayern und
wurden 2023 mit dem Zertifikat "fahrradfreundlich" ausgezeichnet. Es handelt sich hierbei um ein
Gutesiegel. In der Bevdlkerung wird dies jedoch noch nicht ausreichend wahrgenommen. Es wird
daher vorgeschlagen, das Gutesiegel bekannt zu machen und die vom Landkreis und der Stadt
Coburg durchgeflihrten Aktivitaten zur Férderung des Radverkehrs zu kommunizieren. Dies kann in
Form einer interkommunalen Zusammenarbeit erfolgen.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie
Handlungsfeld(er): 2 FulR- und Radverkehr
7 Kooperative Zusammenarbeit

Leitziel(e): 2.1 Der Anteil des Ful3- und Radverkehrs am kreisweiten Modal Split wird
ausgebaut — insbesondere in Bezug auf die kurzen Wege im Kreisge-
biet!

7.1 Die nachhaltige Mobilitat wird durch eine kooperative Zusammenarbeit
in der Region optimiert!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche [&uft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

Seniorinnen und Senioren

L]

Daueraufgabe

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

MalRnahme 9 und 28

HLEEN

Touristen

Zustandigkeit und Beteiligung
Kreisverwaltung:  Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure: kreisangehorige Kommunen; Stadt Coburg;
ggaf. AGFK

Aufgabe(n) des Landkreises

Austausch mit der Stadt Coburg (ggf. mit Unterstitzung der AGFK), um das Interesse an der Mal3-
nahme zu diskutieren und hier eine Zusammenarbeit anzustreben; gemeinsame Entwicklung einer
passenden Kampagne; Umsetzung der Kampagne; Evaluierung des Erfolgs bzw. der Reichweite
der Kampagne

MaBnahmenbewertung ‘
Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin [l | allgemein abgedeckt durch be-

9 *** gering stehendes Personal Fachbe-
Verlagerung *** mittel [] |reich FB 23 mittel
Effizienzsteigerung 7%7%7% hoch |:| 2,0 — 3,0 Wochenstunden
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MaBnahmentitel

34 Durchfihrung von Mobilitatstagen in den kreisangehdrigen Kommunen zur Férderung kli-
mafreundlicher Mobilitat

MaBnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Um nachhaltige Mobilitat als Thema im Landkreis sichtbar zu machen, sind 6ffentliche Veranstal-
tung zur Information, Kommunikation und zur Beteiligung durchzuflhren - ggf. Eingebunden in die
europaische Mobilitdtswoche. Sie sind als Mischung aus Veranstaltung mit Unterhaltungswert (the-
menbezogen), Testtagen (Lastenrader, Pedelecs, E-Autos), Beratung (Seminarcharakter) und Dis-
kussionschwerpunktthemen zu gestalten. Diese sogenannten Mobilitatstage kdnnen in einem fest-
gelegten zeitlichen Rhythmus (z. B. alle zwei Jahre) reihum im Landkreis wandern.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie

Handlungsfeld(er): 7 Kooperative Zusammenarbeit

Leitziel(e): 7.1 Die nachhaltige Mobilitat wird durch eine kooperative Zusammenarbeit
in der Region optimiert!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche [&uft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L]

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

Touristen

Handlungsfeld 6

Zustandigkeit und Beteiligung
Kreisverwaltung:  Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure: kreisangehérige Kommunen;
Verbande/Vereine (VCD, ADFC, Verkehrswacht); Polizei;
Verkehrsverbund VGN;
Anbieter von Testfahrzeugen (s. Lastenradaktion der AGFK);
Hochschule

Aufgabe(n) des Landkreises

Organisation der Mobilitatstage, d. h. Kontaktierung von potenziellen Partnerinnen und Partnern,
gemeinsame Festlegung eines Oberthemas, Akquirierung von Férdermitteln, Bewerbung der Ver-
anstaltung, Beteiligung an der Durchflihrung, Reflexion der Veranstaltung im Nachgang

MaRnahmenbewertung ‘

Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.
Vermeidun erin - zusatzliches Personal Fachbe-
° %i&i& gering reich FB 23

Verlagerung *j\\(ﬂ( mittel L] mittel

Effizienzsteigerung jﬁ(ﬁ(ﬂ( hoch [] | 1,0 — 3,0 Wochenstunden
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MaBnahmentitel

35 Ausweitung der ARGE OPNV zu ARGE Mobilitit sowie der Zusammenarbeit bei der MaR-
nahmenplanung

MaBnahmenansatz

Kurzbeschreibung

Der Landkreis beabsichtigt, eine verbesserte, attraktive und sichere Mobilitat unabhangig der Ver-
kehrsmittelwahl zu ermdglichen. Ein interkommunaler Austausch findet jedoch bisher nur auf Land-
kreisebene statt und nur zu den Themen Radverkehr und OPNV. Fir eine ganzheitliche Betrach-
tung sollte die ARGE OPNV raumlich und inhaltlich ausgeweitet werden (Beteiligung der Stadt
Coburg und Berlcksichtigung des Themas FulRverkehr). So kdnnen Synergien fir die Planung und
Umsetzung genutzt werden und die kleineren kreisangehdrigen Kommunen unterstitzt werden.

Zuordnung zur Mobilitatsstrategie

Handlungsfeld(er): 7 Kooperative Zusammenarbeit

Leitziel(e): 7.1 Die nachhaltige Mobilitat wird durch eine kooperative Zusammenarbeit
in der Region optimiert!

adressierte Zielgruppen MaRnahmenstatus

Kinder und Jugendliche [&uft bereits

Berufspendelnde noch nicht gestartet

L]

Seniorinnen und Senioren Daueraufgabe

mobilitatseingeschrankte Personen Querbezug zu ...

1.

L0 O 0 O

Touristen

Zustandigkeit und Beteiligung

Kreisverwaltung:  Fachbereich 23 - Bildung, Mobilitat, Kultur und Sport

Externe Akteure: kreisangehérige Kommunen; Stadt Coburg;
Verbande mit Bezug zum Fullverkehr;
Polizei

Aufgabe(n) des Landkreises

Umwandlung der ARGE OPNV zu ARGE Mobilitt mit Einbeziehung der Stadt Coburg und Einbe-
ziehung der Themen Rad- und FulRverkehr flr eine ganzheitliche Betrachtung; gemeinsame Refle-
xion der im kreisweiten Mobilitatskonzept verankerten Mobilitatsstrategie; gemeinsame Benennung
und Planung von konkreten MaRnahmen mit kreisweitem Handlungsansatz; Unterstlitzung der
kreisangehorigen Kommunen bei der Umsetzung der ausgearbeiteten Malnahmen

MaRnahmenbewertung ‘

Nutzen (N) Kosten (K) Personal N-K-Bew.

Vermeidun erin . allgemein abgedeckt durch be-
g %i&i& genng stehendes Personal Fachbe-

Verlagerung ﬁ{iﬁ(ﬁ( mittel [] |reich FB 23 mittel

Effizienzsteigerung | Y¢Sy |hoch | [ | 1,0 - 2,0 Wochenstunden
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